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nie wolno dopusci¢ do eksploatacji prze-
gubu z uszkodzong ostong gumowa.

Zastosowanie tradycyjnej tyzki
Optymalny sposéb badania zawsze jed-
nak bardziej zalezy od rodzaju zawiesze-
nia niz od marki i modelu samochodu.
Dlatego bez doktadnego rozpoznania
konstrukcji zawieszenia nie kazdy luz
daje sie wykry¢ za pomoca szarpaka,
gdyz obcigzenie kota masg samochodu
moze w pewnych wypadkach kasowac
istniejacy luz. Zataczony rysunek dobrze
pokazuje to witasnie zjawisko. Do manu-
alnego badania zawieszenia mozna za-
miast szarpaka uzywac¢ odpowiednio dtu-
giego drazka, na przyktad tyzki monta-
zowej do kot samochoddw cigzarowych,
a niekiedy nawet krotszej do két samo-
choddw osobowych. Potrzebny bedzie tez
przy tym niewielki, przenosny podno$nik
punktowy i regulowana podstawka do
podparcia samochodu lub zawieszenia
w odpowiednim miejscu. Dla asekuracji
nalezy zabezpieczy¢ samochod druga
podstawka po stronie podnoszonej i Kli-
nami podtozonymi pod kofa.

W zawieszeniach z podwdjnymi po-
przecznymi wahaczami i sprezyng opartg
na dolnym wahaczu mamy z reguty dwa
przeguby kulowe: dolny i gérny. Obcia-
zonym jest dolny, wiec do badania pod-
pieramy od dotu dolny wahacz w poblizu

przegubu. Koto musi by¢ uwolnione od
kontaktu z podtozem. W takie] pozyciji
naciskamy je i zwalniamy naprzemien-
nie w kierunku pionowym za pomocg
tyzki montazowej opartej na drewnianym
klocku. Pozwala to sprawdzi¢ bicie osio-
we dolnego przegubu. Mozna tez wiozy¢
krotszg tyzke lub duzy Srubokret pomie-
dzy obudowe sworznia a dolny wahacz
i wywota¢ nim ruchy w gére i w dot.

Podobnie daje sie zwykle sprawdzi¢
przegub gérnego wahacza, a jesli jest to
za trudne — mozna zbadac bicie osiowe
gornego przegubu, naciskajgc pionowo
rekami lub tyzka.

Bicie promieniowe przegubdw spraw-
dzamy, chwytajac za koto w pozycjach
odpowiadajacych godzinom 6 i 12 na
tarczy zegara i szarpigc naprzemiennie
w kierunku poprzecznym. Druga osoba
powinna w tym czasie dotyka¢ prze-
gubdw, by stwierdzi¢ ich ewentualne luzy.

W zawieszeniu z podwojnymi po-
przecznymi wahaczami i sprezyng opartg
na gérnym wahaczu mamy tez dwa prze-
guby kulowe: dolny i gdérny. Obcigzony
jest gérny. Podnos$nik po stronie badanej
podkfada sie pod podfuznice, rame lub
rame posrednig, a w zadnym razie pod
wahacz! Koto nalezy unies¢ nad posadz-
ke. Jedli przy tym wahacze znacznie
opadaja, trzeba zablokowac goérny drew-
nianym klockiem opartym o nadwozie
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lub rame, by skrdci¢ skok zawieszenia.
Nastepnie naciska sie i zwalnia naprze-
miennie kofo (gora-dét) za pomoca tyzki
montazowej opartej na drugim klocku
drewnianym dla sprawdzenia bicia osio-
wego gornego przegubu. Podczas takich
samych ruchéw mozna, chwytajgc dolny
przegub, wyczu¢ jego ewentualne luzy.
Bicie promieniowe przegubow sprawdza
sie tak samo, jak w przypadku uprzednio
opisanym.

Zawieszenia z kolumnag McPhersona
przewaznie przejmujg cafe obcigzenie
gérnym jej zamocowaniem, czyli przez
fozysko oporowe. W tej konstrukcji po-
jedynczy przegub kulowy umieszczony
u dofu nie jest obcigzony, wiec fatwo
jest sprawdzi¢ z pomoca tyzki wtozonej
pomiedzy sworzen a wahacz jego bicie
promieniowe i osiowe. Wcze$niej trze-
ba oczywiscie czesciowo unies¢ pojazd
az do oderwania kota od podtoza. Spo-
tyka sie jednak zawieszenia z kolumng
resorujgca, w ktoérych sprezyna opiera
sie na dolnym wahaczu. Luzy powinny
by¢ wéwczas badane wedfug procedury
omowionej w pierwszym z przedstawio-
nych przypadkdw.

Zawsze przy wyczuwalnych luzach
przegub wymaga wymiany. W niektorych
samochodach, jesli takie sg zalecenia ich
producenta, nalezy tez zmierzy¢ moment
potrzebny do obracania trzpienia w obu-
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luzy osiowe

luzy promieniowe

SPOSOBY WYKRYWANIA NADMIERNYCH LUZOW PRZEGUBOW W ROZNYCH

RODZAJACH ZAWIESZEN ZA POMOCA £YZKI

dowie sworznia i poréwnac¢ uzyskang war-
to$¢ z fabrycznymi danymi kontrolnymi.

Zawieszenie wielowahaczowe

typu multi-link

W tego rodzaju rozwigzaniach sprezy-
na najczesciej spoczywa na dolnym

wahaczu, czynigc dolny przegub ob-
cigzonym. Aby go sprawdzi¢, nalezy
podtozy¢ podnosnik pod podtuznice lub
belke poprzeczng zawieszenia i unies¢
koto az do jego oderwania od posadzki.
Wymuszanie ruchéw pionowych kota
pozwala sprawdzi¢ stan dolnego sworz-
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nia kulistego; gérny poddaje sie kontroli
identycznej, jak w poprzednio opisanych
przypadkach.

Zdarzajg sie jednak konstrukcje
0 wiekszej liczbie wahaczy i sworzni. Do
ich sprawdzenia uzywamy mniejszej tyzki
montazowej i prébujemy wymusi¢ ruchy
wahacza wzgledem drugiej potaczonej
z nim czesci. Bicie promieniowe badamy
jak w poprzednich przypadkach.

W zawieszeniach ze sztywna osig, na-
zywanych tez zaleznymi, przeguby kulo-
we wystepuja rzadko. Ich ewentualne luzy
promieniowe wykrywa sie, wymuszajac
odpowiednie ruchy kota po podparciu osi
podnosnikiem lub podstawka.

Niektére samochody amerykanskie,
szczegblnie pikapy z tego rodzaju tra-
dycyjnym zawieszeniem, posiadajg tak
zwane indykatory (wskazniki) zuzycia,
znajdujace sie w dolnej czesci obudowy
przegubu. Ujawniajg one bezpo$red-
nio stopien mechanicznego zuzycia po-
wierzchni trgcych sworznia i towarzysza-
ce mu ubytki zapasu smaru.

Wspolng zasadg diagnozowania we
wszystkich  omdwionych  dotychczas
przypadkach jest odcigzenie obcigzonego
sSworznia przez czesciowe uniesienie po-
jazdu. Eliminuje to wptyw obcigzenia na
wzajemne przyleganie do siebie wspot-
pracujgcych czesci kulowego sworznia,
czyli pozwala wykry¢ ich nadmierne luzy.

Osobnym zagadnieniem jest bada-
nie zuzycia tulei metalowo-gumowych
i metalowo-metalowych, dlatego omoéwi-
my je przy innej okazji. [ |
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