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Wesote toczydetka

EPOKA POJAZDOW ZWANYCH ,CYCLECARAMI” TRWALA
STOSUNKOWO KROTKO. ZYSKALY ONE WIELKA, MIEDZY-
NARODOWA POPULARNOSC TUZ PRZED PIERWSZA
WOJNA SWIATOWA, A WYSZLY CALKIEM Z MODY POD

KONIEC LAT DWUDZIESTYCH

Do dzi$ ten alternatywny nurt dziejow
motoryzacji traktowany jest przez jej
historykéw i kronikarzy z pewnym nie-
dowierzaniem Iub wrecz lekcewazacg
ironig. Trudno jest bowiem zrozumie¢
powaznym analitykom rynkowych tren-
dow, dlaczego wielu zamoznych na-
bywcéw zaczeto nagle emocjonowac sie
dziwacznymi produktami licznych wtedy,
a potem catkowicie zapomnianych marek
(np. Morgan, B.S.A, SIMA-Violet, Bede-
lia, Lafitte, Salmson...). Sugestie, iz cho-
dzito o poziom cen, posredni w stosunku
do éwczesnych motocykli i normalnych
samochoddéw, wydajg sie mato przekonu-
jace, gdyz cyclecar nie byt raczej ekwi-
walentem ani nawet namiastkg zwinnego
jednosladu badz nobliwej limuzyny z szo-
ferem w stuzbowej liberii. Wszystko staje
sie jasne dopiero wtedy, gdy wezmie sie
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pod uwage naturalng ludzkg sktonnosc
do beztroskiej zabawy.

Typowy wehikut tej klasy miat trzy
lub cztery kota, wazyt od 150 do 350
kilogramoéw i napedzany byt przewaznie
silnikiem jednocylindrowym, rzadziej wi-
dlastym dwucylindrowym o mocy okoto
10 koni mechanicznych. Nadwozie miaf

jedno-, dwuosobowe, z reguty otwarte,

poniewaz gtéwnym jego przeznaczeniem

byty krétkie przejazdzki przy tadnej, letnie]
pogodzie. Konstrukcja bardziej przypomi-
nafa osiaggniecia pionieréw motoryzacji
niz éwczesne, dosy¢ juz zaawansowane
modele samochoddw i motocykli.

Whtasciciele cyclecaréw chetnie zrze-
szali sie w hobbystycznych klubach, or-
ganizujgcych rézne rozrywkowe imprezy,
na przykfad wspdlne wypady za miasto
hatasliwg kawalkadg ptoszacg konie na
goscincach. Sporadycznie zdarzaty sie
zreczno$ciowe konkursy i amatorskie
wyscigi na niewielkich dystansach, lecz
nie one byly dla uczestniczacych w nich
sportsmenéw  najwazniejsze. O wiele
bardziej liczyta sie mozliwos¢ wspdlnego
spedzania czasu, wymiany technicznych
do$wiadczen i opowiesci o ,sensacyj-
nych” drogowych przygodach, a chyba
przede wszystkim okazja do pokazania
w wytwornym towarzystwie swych spe-
cjalnych automobilowych strojow.

Za kontynuacje tradycji cyclecaréw
uwaza sie czasem tzw. mikrosamocho-
dy, produkowane masowo w Europie
po drugiej wojnie $wiatowej. Podobien-
stwa sg jednak nieznaczne albo wrecz
pozorne. Popularno$¢ pierwszych miata
podtoze obyczajowe, a drugich — eko-
nomiczne. W $lad za tym szty zasadni-
cze rbznice konstrukcji, w przypadku
pojazddw typu cyclecar pozbawionej
niemal catkowicie walorow uzytkowej,
a w mikrosamochodach podporzadkowa-
nej zasadzie: maksimum zalet praktycz-
nych przy minimalnych kosztach. Mimo
tego, w przeciwienstwie do swych rze-
komych nastepcow, cyclecary absolutnie
nie byty w swych czasach obciachowe.
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