SERWISOWANIE KLIMATYZAC]I

Serwisowanie
pod specjalnym nadzorem

W PUBLIKACJACH DOTYCZACYCH TEGOROCZNEGO SEZONU KLI-
MATYZACYJNEGO W SAMOCHODOWYCH WARSZTATACH PROBLE-
MATYKE TECHNICZNA I RYNKOWA ZASTAPIEY NIEMAL W CAEOSCI

ZAGADNIENIA FORMALNO-PRAWNE

Powodem tej zmiany branzowych zainte-
resowan jest obowigzujgca juz w Polsce
unijna Ustawa z dnia 15 maja 2015 r.
dotyczaca substancji zubozajacych war-
stwe ozonowg ziemskiej atmosfery oraz
zasad postepowania z niektérymi flu-
orowanymi gazami cieplarnianymi oraz
surowe kary finansowe za nieprzestrze-
ganie jej wymogow. Zwigzek miedzy
stanem tzw. dziury ozonowej a posiada-
niem przez serwisantow klimatyzacji za-
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Swiadczen o odbytym przeszkoleniu jest
w najlepszym wypadku posredni, lecz
znajomos$¢ ekologicznych zagrozen towa-
rzyszacych serwisowaniu tych urzadzen
z pewnoscig nikomu nie zaszkodzi.

Czynniki chfodnicze

Wymiana ciepta w urzadzeniach klimaty-
zacyjnych odbywa sie za posrednictwem
krazacych w obiegu substancji zwa-
nych czynnikami chtodniczymi. Obecnie

w praktycznym uzyciu pozostajg dwa ich
rodzaje:
» powszechnie dotychczas stosowany
czynnik oznaczony symbolem R134a,
> wprowadzany na jego miejsce bar-
dziej ,ekologiczny” czynnik R1234yf.
Mozna dziwi¢ sig, iz wycofywany teraz
czynnik R134a jako substancja chro-
nigca warstwe ozonowg zastgpit nie tak
dawno temu czynnik R12, mozna zasta-
nawiac sie dlaczego niektére samochodo-
we koncerny wcigz sprzeciwiajg sie sta-
nowczo stosowaniu w swych przysztych
modelach nowego czynnika R1234yf,
lecz warsztat serwisujacy klimatyzacje
musi dostosowywaé sie do biezacych
rynkowych realiow. Dlatego rosnacg po-
pularnoscig ciesza sie urzadzenia ser-
wisowe mogace pracowac z obydwoma
rodzajami tych gazéw. Ich witasciwosci
poréwnane zostaty w zatgczonej tabelce.
Gtéwne znaczenie ma tu wskaznik GWP,
czyli wspdtczynnik ocieplenia globalnego.
Jest on miarg wskazujgcg szacunkowy
wptyw 1 kg czynnika chtodniczego na
tworzenie efektu cieplarnianego, wyraza-
ny w kg réwnowaznikéw CO, w okresie
100 lat. Jednak z drugiej strony, palno$¢
czynnika R1234yf sprawia, ze podczas
pozaru powoduje on niebezpieczng emi-
sje zwigzkéw fluoru. Nie brakuje tez
w mediach informacji, ze jest on bardzigj
toksyczny (zawiera kwas fluorowodoro-
wy) i mniej wydajny energetycznie od
swego poprzednika.

Wszystko to w sumie pozwala przy-
puszczaé, iz dotyczace tych spraw unij-
ne regulacje prawne ulega¢ bedg w nie-
dalekiej przysztosci kolejnym udoskona-
leniom i modyfikacjom.

Emisja gazow

Czynniki robocze przeznaczone do samo-
chodowych ukfadéw klimatyzacyjnych
szkodzg $rodowisku naturalnemu po
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Wiasciwosci czynnikow chfodniczych R134a i R1234yf

Czynnik R134a R1234yf

Nazwa chemiczna 1,1,2-tertrafluoroetan, 2,3,3,3-tetrafluoropropen,
HFO-134a HFO-1234yf

GPW 1430 4

Temperatura wrzenia -26°C -29°C

Cisnienie pary nasyconej przy 25°C 656 kPa 664 kPa

Cisnienie pary nasyconej przy 80°C 2597 kPa 2438 kPa

Gestosé pary nasyconej 32,4 kg/m3 37,6 kg/m3

Temperatura samozaptonu 770°C 405°C

przedostaniu sie w stanie gazowym do
atmosfery badz to z opakowan handlowo-
transportowych albo z warsztatowych
urzadzen serwisowych, lub tez z insta-
lacji w pojazdach. O ile dwa pierwsze
Zrédta emisji wyeliminowac jest stosun-
kowo fatwo poprzez bardziej staranne ob-
chodzenie sie ze sprzetem, ktérego one
dotycza, o tyle nieszczelnos$ci obiegdéw
samochodowych sg znacznie trudniejsze
do wykrycia i usuniecia.

Pétautomatyczne lub automatyczne
urzadzenia serwisowe zwane sg potocz-
nie ,stacja do obstugi klimatyzacji”. Obie
te wersje majg takie same podstawowe
funkcje, czyli odzyskuja czynnik chtod-
niczy z uktadu klimatyzacji i ponownie
g0 napetniajg, z reguty bez zadnej nie-
pozadanej emisji gazéw cieplarnianych.
Przy tym stacje automatyczne mogg
wspodtpracowac z drukarkg do sporzg-
dzania protokotow dokumentujgcych,
a zatem i usprawniajgcych gospodarke
czynnikiem chtodniczym w danym sa-
mochodzie.

Samochodowe klimatyzacje powin-
ny by¢ serwisowane raz do roku, lecz
w praktyce kontakt serwisanta z pojaz-

ZESTAW OPRZYRZADOWANIA
DO CISNIE}N[OWEGO BADANIA
SZCZELNOSCI UKEADU KLIMATYZAC]I

dem jest czesto nieregularny lub wrecz
przypadkowy, co przeszkadza w pra-
widtowej ocenie zachodzacych zmian,
zwfaszcza w zakresie wymiernego ubytku
czynnika pomiedzy kolejnymi obstuga-
mi. Przyjmuje sie u nas, cho¢ ostatnie
normy unijne sg bardziej rygorystyczne,
iz w szczelnym uktadzie klimatyzacji
w ciggu roku ubywa¢ moze okoto 10%
czynnika. Dopiero powyzej tej granicy
trzeba zlokalizowa¢ nieszczelno$¢ i ko-
niecznie ja usunac.

Do badania technicznego stanu sa-
mochodowych klimatyzatoréw niezbedne
jest ponadto specjalne oprzyrzadowanie
diagnostyczne. Dziata ono na zasadzie
detekcji wyciekdw za pomoca znaczni-
ka UV albo metodg pomiaréw szybkosci
spadku cisnien w wysokoci$nieniowej
i niskocisnieniowe] sekcji obiegu. Najlep-
sze wyniki daje rownolegte stosowanie obu
tych metod, przy czym $ledzenie poswiaty
znacznika w promieniach ultrafioletowych
mozliwe jest tylko przy uktadach napet-
nionych czynnikiem z domieszkg znacz-
nika. Badania ci$nieniowe nalezy z kolei
przeprowadza¢ po oproznieniu ukfadu za
pomocy stacji serwisowej.

Niezaleznie od rodzaju wykorzysty-
wanego czynnika chfodniczego budowa
samochodowych instalacji klimatyzacyj-
nych jest zawsze bardzo podobna i od
lat niezmienna. Dlatego tez utrata szczel-
nosci pojawia sie zwykle w tych samych
miejscach.

Naprawa uszkodzen

Najczestszg przyczyna ubytkéw czynnika
chtodzacego sg uszkodzenia sztywnych

i elastycznych przewoddéw instalacji,

a takze ich koncdéwek faczacych. Tego
rodzaju nieszczelnosci obiegu zwigzane >

“dla posiadaczy aktualnego oprogramowania
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