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Płyny chłodnicze typu long life



trów. Dlatego sprawnie działający układ 
chłodzenia silnika jest niezmiernie ważny 
dla jego żywotności. 

Skład płynów chłodniczych
Z czego powinien składać się samocho-
dowy płyn chłodzący, aby dobrze spełniać 
swoja rolę? Jego podstawą jest woda. 
Stanowi ona medium o doskonałej prze-
wodności cieplnej, które naj skuteczniej 
przejmuje i odprowadza ciepło. Woda 
niestety ma w tym zastosowaniu swoje 
wady. Zamarza w 0°C i wrze w 100°C. 
Poza tym jest również elektrolitem, który 
bardzo łatwo wchodzi w reakcje korozji 
elektrochemicznej. 

Wady te dyskwalifikują wodę do sa-
modzielnego stosowania w układach 
chłodzenia. Trzeba więc do niej doda-
wać inne związki chemiczne, aby sta-
ła się płynem przydatnym do układów 
chłodzenia.

Dla obniżania temperatury zamarza-
nia i podwyższania temperatury wrzenia, 
do wody dodaje się glikol monoetyleno-
wy. Mieszanina glikolu i wody 50/50 
daje odpowiednio temperaturę zamarza-
nia -37°C i wrzenia ok. 108°C. 

Jeżeli glikol tak dobrze poprawia 
właściwości wody, to dlaczego nie sto-
suje się go w czystej postaci? Otóż na-
pełnienie układu chłodzenia czystym 
koncentratem (glikolem) jest jednym 
z często popełnianych błędów. Glikol 
nierozcieńczony zamarza zaledwie przy 
-13°C, a co najważniejsze, ma znacznie 
gorsze właściwości przejmowania i od-
prowadzania ciepła. W rezultacie mogło-
by to doprowadzić do przegrzania silnika 
i jego zatarcia. Dlatego zawsze należy 
stosować rozcieńczenia zalecane przez 
producenta pojazdu lub ogólnie przyjęte 
w danej strefie klimatycznej. W Polsce 
zalecane jest rozcieńczenie koncentratu 
z wodą destylowaną, demineralizowaną 
w stosunku 1:1, co zapewnia odpowied-
nie chłodzenie. 

Jakość i czystość płynu
Glikol o niskiej jakości ulega utlenianiu 
podczas eksploatacji, powodując powsta-
nie kwaśnych związków, które mogą po-
wodować przyśpieszoną korozję układu 
chłodzenia.

Glikol monoetylenowy jest przy tym 
substancją śmiertelnie trującą w razie 
spożycia. Jego słodki smak może okazać 
się zgubny. Dlatego płyny do układów 
chłodzenia zawierają specjalne, bardzo 

gorzkie substancje, aby zapobiec ich 
omyłkowemu spożyciu. 

Najważniejsze jednak dla jakości 
płynu chłodzącego są inhibitory korozji. 
Ich rolą jest zabezpieczenie układu chło-
dzenia przed korozją, kawitacją, tworze-
niem osadów i starzeniem się samego 
płynu. 

To inhibitory korozji decydują o tym, 
czy płyn do chłodnic ma dobrą czy kiep-
ską jakość. One też pozwalają wydłużyć 
okres eksploatacyjny płynu z dwóch do 
sześciu lat.

Kategorie jakościowe
Ze względu na rodzaj stosowanych do-
datków istnieją różne kategorie płynów.

Płyny z dodatkami klasycznymi 
(krzemiany, fosforany, borany) to pły-
ny podstawowej jakości. Ich wadą jest 
szybkie wyczerpywanie się dodatków, 
co sprawia, iż przestają zabezpie-
czać przed korozją oraz tworzą osady 

w układzie. Stąd konieczność ich wy-
miany co dwa lata.

Inhibitory korozji  nowej generacji  są 
to  związki organiczne (karboksylowe), 

Większość energii pozyskiwana z paliwa 
jest tracona w postaci generowanego cie-
pła. Sprawność przeciętnego silnika jest 
nadal na poziomie 34%. Czyli taka za-
ledwie część energii uzyskiwanej z pali-
wa zamieniana jest na pracę użyteczną. 
Reszta to ciepło, które należy rozproszyć, 
aby nie doszło do przegrzania i zatarcia 
silnika.

Można więc powiedzieć, że zgodnie 
z załączonym schematem tyle samo mocy 
w danej chwili oddaje silnik, ile musi być 
„pochłonięte” przez układ chłodzenia. 
W samochodzie dostawczym jadącym ze 
stałą prędkością po autostradzie i wyko-
rzystującym moc 136 KM układ chłodze-
nia musi przyjąć jej cieplny odpowiednik, 
czyli 100 kW. Jest to równoważne mocy 
50 dwukilowatowych czajników elek-
trycznych. Tę ogromną ilość energii płyn 
chłodzący musi przyjąć i odprowadzić na 
zewnątrz, a jest go zaledwie ok. 10 li-

Schemat układu chłodzenia 
samochodowego silnika i ogrzewania kabiny
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które działają w sposób całkowicie od-
mienny od inhibitorów tradycyjnych. 
Działanie inhibitorów organicznych pole-
ga na efekcie katalitycznym. Nie wcho-

1. chłodnica, 2. pompa, 3. wentylator, 4. termostat, 5. nagrzewnica,  
6. silnik, 7. nadmuch powietrza, 8. grzałka silnika 

Andrzej Husiatyński
Kierownik działu technicznego
Total Polska

Silnik spalinowy zamienia energię chemicz-
ną mieszanki paliwowo-powietrznej  
na energię mechaniczną. W dzisiejszych  
czasach, po przeszło stuletnim rozwoju, jest 
to nadal bardzo niedoskonałe urządzenie

100% ciepła 
otrzymanego 
z paliwa

34%
praca użyteczna

7%
opory tarcia
i wentylacja

25%
wydech

34%
chłodzenie

Graficzny bilans 
cieplny samocho-
dowego silnika 
spalinowego

Laboratoryjne badanie eksploatacyjnej przydatności płynu chłodzącego


