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GRUPA SCHAEFFLER JEST WIODACYM DOSTAWCA CZESCI ZAMIENNYCH DO POJAZDOW

UZYTKOWYCH I URZADZEN PRZEMYSEOWYCH NA CALYM SWIECIE. JAKO DOSTAWCA PRECYZYJNYCH

SCHAEFFLER
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PRODUKTOW I ROZWIAZAN DLA SILNIKOW, SKRZYN BIEGOW ORAZ PODWOZIA, JAK ROWNIEZ
LOZYSK TOCZNYCH I SLIZGOWYCH DLA ROZNORODNYCH URZADZEN PRZEMYSLOWYCH,
SCHAEFFLER MA ZDECYDOWANY UDZIAL W KSZTALTOWANIU ,MOBILNOSCI JUTRA
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Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

tozyskowanie kot
samochodow osobowych

FOT. 2

FOT. 4

Toczne tozyska kot stanowig ich zamo-
cowanie umozliwiajgce ruch obrotowy
z minimalnym tarciem i réwnoczes$nie
stabilng pozycje w kierunku zaréwno
zgodnym z osig obrotu, jak i do niegj
prostopadtym.

tozyska te muszg wiec by¢ odpowied-
nio odporne na obcigzenia promieniowe
i osiowe wynikajace z fizycznych warun-
kéw ruchu wyposazonego w nie pojazdu.

Firma FAG jest od wielu juz lat do-
stawcg oryginalnych tozyskowan do sa-
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mochoddw osobowych, wprowadzajgc
sukcesywnie na rynek ich kolejne gene-
racje.

tozyska stozkowe

Sg one najstarszym rozwigzaniem wyko-
rzystywanym w fozyskowaniach samo-
chodowych két. Pojedyncze tozysko stoz-
kowe (fot. 1) ma rozbieralng konstrukcje,
dzieki czemu jego pierscien wewnetrzny
na czopie i zewnetrzny w gniezdzie moga
by¢ montowane oddzielnie. Przenosi jed-

@ FAG \ @O RNILE

nak obcigzenia osiowe tylko jednostron-
nie, wiec w piascie kofa konieczne jest
zastosowanie pary tozysk stozkowych
ustawionych wzgledem siebie w odwrot-
nych pozycjach. Dla ufatwienia montazu
fozyska w kazdej parze nie sg jednakowe
(mniejsze umieszcza sie zawsze od stro-
ny zewnetrznej kota).

Do prawidfowe] pracy pary poje-
dynczych tozysk stozkowych niezbedne
jest ich wstepne, poosiowe napreze-
nie za pomocg gwintu umieszczonego
na czopie. Jego warto$¢ zmieniata sie
w trakcie eksploatacji pojazdu, co po-
wodowato konieczno$¢  ktopotliwych,
okresowych regulacji. Wade te wyelimi-
nowano dzieki konstrukcji stozkowego
tozyska podwaojnego (fot. 2), w ktorym
dwa tozyska pojedyncze, ustawione jak
w poprzednim wypadku, majg wspolny
pierscien zewnetrzny i dwa osobne we-
wnetrzne.

tozyska kulkowe

Wszystkie funkcje tozyskowan poprzed-
nio opisanych moga petni¢ tozyska kul-
kowe sko$ne, cho¢ w poréwnaniu ze
stozkowymi o podobnych wymiarach
charakteryzujg sie mniejszymi  warto-
$ciami przenoszonych obcigzen i maksy-
malnych predkosci obrotowych. Sg za to
fatwiejsze w produkcji, a tym samym —
tansze. W piastach két samochodowych
tez muszg by¢ stosowane parami, lecz
prostsza ich konstrukcja utatwia integra-
cje w réznych wariantach wymiennych
fozyskowan zespolonych, czyli tzw. mo-
dutéw fozyskowych (fot. 3). Maja przy
tym nastepujace zalety dodatkowe:
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b zdefiniowany i ustawiony wstepnie luz
wewnetrzny,

» smarowanie fabryczne na caty okres
eksploatacji,

P mozliwo$¢ doktadnego uszczelnienia
(fot. 4),

b zastosowanie do két przednich i tyl-
nych.

Moduty z zazebieniem czofowym

W standardowych ukfadach napedo-
wych moment obrotowy jest przenoszo-
ny pomiedzy piastg kofa a potosig za
pomocg potagczenia wielowypustowego,
ktére posiada pewien luz montazowy.
/mienne obcigzenia podczas
pojazdu powodujg przemieszczanie sie
wielowypustu poétosi wzgledem wielo-
wpustu piasty kota. Efektem tego jest
zmniejszanie sie komfortu jazdy, a takze

ruchu
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hatasliwa praca ukfadu napedowego, co

w konsekwencji moze doprowadzi¢ do

uszkodzenia fozyska.

Zagrozenia te eliminuje nowy mo-
dut fozyskujacy FAG z zazebieniem
czotowym pétosi (fot. 5). Jest on fatwy
w montazu, a luz zazebienia pétosi i pia-
sty zostaje w nim zniwelowany dzieki
odpowiedniemu dokreceniu $ruby mo-
cujacej. Do zalet tej innowacyjnej kon-
strukcji nalezg tez:

» 10-procentowa redukcja masy czesci
w poréwnaniu z tradycyjnym tozysko-
waniem Kkof,

P zmniejszenie masy nieresorowanej

pojazdu,

zmniejszenie zuzycia paliwa,

> redukcja emisji CO,,

» znaczne uproszczenie procedur mon-
tazowych,

v

FOT. 6

» mozliwo$¢ przenoszenia o 50% wiek-
szego momentu obrotowego w porow-
naniu z rozwigzaniem standardowym.

Zintegrowany czujnik ABS/ESP

Obecnie w konstrukcjach samochodéw
coraz czesciej stosowane sg moduty tozy-
skujgce kot wyposazone w wielobieguno-
wy pierscien referencyjny hallotronowego
lub indukeyjnego czujnika uktadéw ABS/
ESP/ASR. Jest on zwykle umieszczony
w uszczelnieniu tozysk i przejmuje funk-
cje pierscienia impulsowego montowane-
g0 na piascie kota lub przegubie pofosi.
Dotyczy to zaréwno dwurzedowych to-
zysk walcowych, jak réwniez piast zespo-
lonych z tozyskami kulkowymi. Pierécieh
wielobiegunowy moze by¢é zamontowany
réwniez na zewnatrz piasty kota ze zin-
tegrowanym tozyskiem (fot. 6). [ |
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STACJE DO KLIMATYZACJI
R134a, R1234yf;
hybrydy, stacje obstugowe i ptuczgce
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