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Zaleznos¢ przyczepnosci na mokrej nawierzchni od gtebokosci bieznika i predkosci pojazdu

> nie wystepuje zjawisku aquaplaningu
zadnego z két, czyli warstwa wody na

» rdznice w stanie i budowie bieznikow
decydujace o biezacej sile hamowania
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Gtebokos¢ bieznika opony a droga hamowania na wilgotnej nawierzchni
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stane do uzytkownika samochodu w for-
mie pliku komputerowego, nie jest wiec
konieczna ich papierowa dokumentacja,
chociaz mozemy jg wykona¢ w kazdej
chwili, jesli wydruk okaze sie potrzebny.
Poza tym tester spetnia z nadmiarem
(pomiar drogi hamowania nie jest jesz-
cze prawnie usankcjonowany) wymogi
opisane w Dyrektywie UE 2014/45/
UE (Zatagcznik IlI, pkt. 1, ust. 13), ktd-
ra niebawem regulowac bedzie porzadek
w naszych krajowych SKP. Jest tez zna-
komitym narzedziem dokumentujgcym
stan opon w bardzo krétkim czasie. Be-
dzie zatem nieoceniony we wszystkich
placéwkach zajmujacych sie wymiang
i sprzedaza opon, jak réwniez w samo-
chodowych flotach, przedsiebiorstwach
i instytucjach, gdzie dba sie o stan tech-

Juz nie tylko rozsadek, lecz takze eks-
perci zalecajg wymiane opon letnich przy
gtebokos$ci bieznika 3 mm, a przy opo-
nach zimowych — 4 mm. Do tych opinii
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