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REGULACJA WYDAJNOSCI TYPU VTG

0 wysokim cisnieniu tak, aby ich wirniki
nie stykaty sie z obudowg. Przy predko-
$ci obrotowej (ponad 240 000 obr./min),

niezbednej dla uzyskania wymaganego
wydatku powietrza, nastepuje szyb-
kie nagrzewanie sie fozysk $lizgowych,
z ktérych nadmiar ciepta odprowadza
przeptywajacy olej. W razie ogranicze-
nia jego doptywu moze dojs¢ do zatar-
cia fozysk i zablokowania watu, czyli do
catkowitego uszkodzenia turbosprezarki
w zaledwie kilka sekund. Dlatego w wie-
|u pojazdach o wysokich osiggach stosu-
je sie dodatkowy mechanizm turbo timer,
ktory umozliwia prace silnika na biegu
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GLOWNE ELEMENTY TUBOSPREZARKI TYPU VTG

jatowym jeszcze przez okre$lony czas po
wyjeciu kluczyka ze stacyjki, aby pod-
trzyma¢ doptyw oleju do turbosprezarki
w trakcie jej stygniecia.

Awarii turbosprezarki w wyniku nie-
wystarczajgcego doprowadzania oleju
towarzysza zwykle takie objawy, jak: za-
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blokowanie watu wirnika lub nadmierne
opory wystepujace przy probie obracania
nakretkag sprezarki. W skrajnych wypad-
kach dochodzi do pekniecia watu i wy-
padniecia wirnika z obudowy.

Dla dobrego smarowania wskazane
jest, aby podczas pierwszego urucha-
miania pojazdu po zamontowaniu nowej
turbosprezarki obraca¢ silnikiem przez
5 sekund przy jednoczesnym uniemozli-
wieniu jego rozruchu, dzieki czemu tto-
czony olej zaleje wstepnie tozyska turbo-
sprezarki.

Przyczynami niewystarczajgcego do-
prowadzania oleju mogag byc¢: jego nie-
odpowiednia lepko$¢, poziom i ci$nienie,
a takze niedroznos¢ filtra lub przewoddéw
doprowadzajgcych.  Dlatego  podczas
wymiany turbosprezarki nalezy zawsze
wymienia¢ olej silnikowy i filtr oleju na
produkty zalecane przez producenta po-
jazdu. W przypadku samochodéw o du-
zym przebiegu konieczne jest doktadne
sprawdzanie i czyszczenie catego uktadu
smarowania silnika.

Pomiar cisnienia oleju powinien by¢
wykonywany w dwoéch punktach: przy
czujniku ci$nienia i doptywie do turbo-
sprezarki.

Niski poziom oleju w misce olejowej
moze powodowaé bezposrednio niewy-
starczajgce smarowanie turbosprezarki.
Z kolei bardzo wysoki jego poziom powo-
duje zatrzymywanie oleju w kasecie tozy-
ska, co prowadzi do nadmiernego nagrze-
wania sie, a w konsekwencji — do awarii.

Zanieczyszczenie oleju
Ukfady fozyskowania turbosprezarki sg
produkowane z doktadnoscig rzedu jed-
nego mikrona. Przy tak waskich toleran-
cjach olej smarujacy musi by¢ catkowicie
czysty i wolny od zanieczyszczen. Te za$
mogg by¢ efektem:

przedostawania sie do oleju silniko-

wego wody, ptynu chfodniczego lub

paliwa;

niewystarczajacego filtrowania oleju

uczestniczacego w obiegu;

wytrgcania sie czasteczek statych

w samej turbosprezarce.
W trakcie uzytkowania silnik jest naraza-
ny na duze zmiany temperatury, przez co
olej smarujgcy moze ulegnaé¢ degradacji
oraz tworzy¢ geste, zastygte osady w we-
wnetrznych kanafach, powodujac ograni-
czenie przeptywu oleju przez silnik.

Zablokowany nimi wkfad filtra oleju
moze za pomoca zaworu obejsciowego
kierowa¢ zanieczyszczony, niefiltrowany
olej do kanatéw silnika i turbosprezarki.

Dlatego podczas montowania nowej
turbosprezarki nalezy zawsze pamietac
o prawidtowe] wymianie oleju silniko-
wego i filtra. W razie wymiany turbo-
sprezarki po wystgpieniu usterki zwig-
zanej z zanieczyszczeniem oleju nalezy
starannie przeptuka¢ uktad smarowania
silnika (zgodnie z wytycznymi odpowied-
niego producenta pojazdu). Trzeba tez
sprawdzi¢ ci$nienie oleju w ponownie
napetnionym uktadzie, wedtug wczesniej
wspomniany zasad.

Ciafa obce

w uktadzie dolotowym

Przy predkosciach obrotowych wirnikéw
osiggajacych do 240 000 obr./min nawet
niewielkie czastki state wykazujg duza
bezwtadnos$¢ i moga trafia¢ do wszystkich
elementow uktadu doprowadzania po-
wietrza do silnika i stamtad przedostawac
sie ponownie do nowej turbosprezarki,
powodujac jej uszkodzenia. W celu za-
bezpieczenia przed tego rodzaju zagro-
zeniami trzeba zawsze dokfadnie spraw-
dza¢ i czysci¢ uktad dolotu powietrza.
Dotyczy to zwtaszcza chtodnicy powie-
trza turbodotadowanego (intercoolera),
zespotu zaworu EGR i rur doprowadza-
jacych powietrze zaréwno po stronie ni-
skiego, jak i wysokiego cisnienia.
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PRZEKROJ TUBOSPREZARKI VTG DOSTEPNE] W OFERCIE DELPHI

Poza tym wszelkie nieszczelnosci te-
goz uktadu moga powodowaé zasysanie
statych czastek z zewnatrz z pominie-
ciem filtra powietrza. Filtr ten powinien
by¢ kazdorazowo wymieniany zgodnie ze
specyfikacjg producenta pojazdu i prawi-
dfowo zamontowany. W czasie wymiany
turbosprezarki mozna korzysta¢ wytgcz-
nie z uszczelek i elementéw montazo-
wych o jakosci OE, gdyz inne mogg sie
pokruszy¢, rozpas¢ lub nie spetnia¢ swo-
ich zadan.

Regenerowane turbosprezarki Delphi
Odtworzenie ich stanu oryginalnego nie
jest prostym zadaniem, lecz w warunkach
fabrycznych udaje sie w petni je zrealizo-
wac, osiggajac stan zgodny ze specyfika-
cjami OE. Tego rodzaju produkty Delphi
stanowig adekwatny zamiennik oryginal-
nej czesci, dostarczane sg facznie z zesta-
wem montazowym, pozwalajgcym ograni-
czy¢ czas przestoju pojazdu do minimum,
odznaczajg sie wysoka jakoscia, atrakcyj-
ng ceng i 24-miesieczng gwarancja.
Regeneracja fabryczna wymaga kom-
pleksowego demontazu cafego zespotu
turbosprezarki. Jest on dostarczany do
fabryki w postaci rdzenia, czyli zuzytej
turbosprezarki zwracanej przy zakupie
czesci zamiennej. Firma Delphi stosuje
kaucje dla wszystkich regenerowanych
turbosprezarek. Oznacza to, ze cena
jednostki zamiennej jest pomniejszana
o okreslong kwote, o ile dokona sie zwro-

tu zuzytej turbosprezarki w celu przepro-
wadzenia jej regeneracji.

W trakcie demontazu odrzuca sie
wszystkie elementy mogace powodowac
obnizenie parametréw pracy zregenero-
wanego podzespotu, nawet jesli dotych-
czas dziataty one prawidtowo. Sa one za-
stepowane przez nowe czesci zamienne.

Elementy przeznaczone do ponowne-
go wykorzystania poddawane sg proce-
sowi doktadnego czyszczenia z zastoso-
waniem precyzyjnie dobranych Srodkéw
chemicznych i procedur.

Kolejnym krokiem jest pomiar i kon-
trola kazdego z elementdéw przeznaczo-
nych do wykorzystania w zregenerowanej
turbosprezarce. Jedng z procedur kontrol-
nych stanowi dynamiczne wywazanie ze-
spotu wirnikéw. Dzieki tej czynnosci kaz-
da turbosprezarka zachowa optymalng
wydajnos¢ przy minimalnym poziomie
wibracji, matym zuzyciu tozyska i niskiej
emisji hatasu podczas pracy.

Jesli zespdt wirnikow zostanie uznany
za zgodny z firmowymi standardami, na-
stepuje ostateczny montaz obuddéw spre-
zarki i turbiny oraz sg wykonywane czyn-
nosci kontrolne przed uruchomieniem.
W ich sktad wchodzi kalibracja systemu
regulacji cisnienia tfoczonego powietrza.

Dopiero po zakonczeniu wszystkich
testéw  zregenerowana turbosprezarka
jest umieszczana wraz z odpowiednim
zestawem montazowym w  firmowym
opakowaniu.
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