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Texa w warsztatowej praktyce

TEXA POLAND

URZADZENIE DIAGNOSTYCZNE TEXA AXONE S
CAR Z INTERFEJSEM NAVIGATOR NANO S
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JAROSEAW BARANOWSKI
DORADCA DO SPRAW TECHNICZNO-HANDLOWYCH

UMIEJETNE UZYCIE SPRZETU I OPROGRAMOWA-
NIA DIAGNOSTYCZNEGO OFEROWANEGO PRZEZ

TE FIRME MOZE MIEC KLUCZOWE ZNACZENIE

W USUWANIU USTEREK ELEKTRONICZNIE ZARZADZA-
NYCH SYSTEMOW W NOWOCZESNYCH POJAZDACH

Praktyczne zastosowania procedur dia-
gnostyczno-naprawczych opracowanych
przez firme Texa prezentujemy w tym ar-
tykule na dwdéch typowych przyktadach,
z ktérych pierwszy dotyczy wysoko-
preznego silnika typu HDI, a drugi —
zautomatyzowanego uktadu przeniesie-
nia napedu.

Usterki wtrysku w silniku Citroén C5
2.0 8v HDI

Przedstawiony tu problem dotyczy kon-
kretnego silnika oznaczonego kodem
RHY. O jego wystapieniu Swiadczyty takie
objawy, jak: Swiecenie sie ostrzegawczej
kontrolki na tablicy wskaznikéw, ogdlny
spadek mocy, nierébwna praca na biegu
jatowym (dziatanie tylko trzech cylin-
dréw) i szarpanie napedu w trakcie jazdy.

Po podtaczeniu urzadzenia diagno-
stycznego Texa Axone S Car z Navigator
NanoS i wykonaniu odczytu usterek,
uzyskano kod bfedu oraz jego opis: 1357
Piezo wtryskiwacz 4.

Aby wykluczy¢ ewentualng niespraw-
no$¢ mechaniczng samego wtryskiwa-
cza, uszkodzenie jego okablowania lub
nawet usterke ECU, wykonano kontrole
kluczowych dla tego przypadku parame-
tréow pracy silnika. W tym celu podczas
diagnostyki silnika wybrano z listy do-
stepnych parametréw tylko te, wskazane
ponizej:
> korekta dawki wtryskiwacza 1,

» korekta dawki wtryskiwacza 2,
> korekta dawki wtryskiwacza 3,
> korekta dawki wtryskiwacza 4.

CITROEN C5

Prawidtowa warto$¢ korekty dawki kaz-
dego z wiryskiwaczy musi wynosi¢ od
80 do 110%, gdy silnik pracuje na bie-
gu jatowym, jednocze$nie dla ww. para-
metréw widoczne sg wartosci wyrazone
w mm3/cykl, a warto$ci wzorcowe muszg
miesci¢ sie w zakresie od -5 do +5 na
biegu jatowym.

Prawidfowa warto$¢ cisnienia ole-
ju napedowego na biegu jatowym musi
miesci¢ sie pomiedzy 250-350 [Bar].

Prawidtowa warto$¢ napiecia elek-
trycznego dla wiryskiwaczy na biegu ja-
fowym powinna zawiera¢ sie pomiedzy
50-65 [VI.

W celu sprawdzenia dziatania podej-
rzanego wtryskiwacza, nalezy zamienic¢
go z wiryskiwaczem innego cylindra
i sprawdzi¢, czy powoduje to zmiany
wskazan. Jezeli poprzednio ujawniona
usterka wystgpi w tym innym cylindrze,
mamy do czynienia z niesprawnoscig sa-
mego wiryskiwacza 4, ktéry nalezy wy-
mieni¢ na nowy. Jezeli usterka nie zmieni
sie, nalezy sprawdzi¢ okablowanie po-
miedzy wtryskiwaczem a ECU za pomo-
cg schematu elektrycznego dostepnego
w oprogramowaniu Texa IDC4E Info-Plus
Car*. Nalezy sprawdzi¢ mozliwy brak
styku we wtyczkach, zaréwno wtryskiwa-
cza, jak i ECU. Jezeli kontrola potaczen
i sygnaféw elektrycznych data pozytywny
wynik, mozliwa jest wewnetrzna usterka
ECU.

Nalezy zwréci¢ szczegblng uwage na
fakt, ze w systemie wtrysku Simens SID
801 mamy do czynienia z wtryskiwacza-
mi piezoelektrycznymi. Technologia ta
pozwala na wiekszg precyzje ttoczenia
wtryskiwanego oleju napedowego, ponie-
waz centralka steruje zaréwno otwarciem
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jak i zamknieciem samego wtryskiwacza.
Nie wolno odtgcza¢ wtyczki wtryskiwa-
cza podczas pracy silnika, gdyz moze
to spowodowac¢ jego uszkodzenie, na
przyktad gdyby wtryskiwacz pozostawat
trwale otwarty. Oznaczatoby to pobiera-
nie znacznych ilosci oleju napedowego
do komory spalania bez mozliwosci jego
spalenia. Jezeli konieczne jest odtgcze-
nie wtyczki wtryskiwacza, nalezy zrobic¢
to po zatrzymaniu silnika. Jednocze$nie
przypominamy, ze sprawdzenie rezystan-
cji wewnetrznej wtryskiwacza piezoelek-
trycznego nie jest mozliwe.

Inicjalizacja zautomatyzowanego
ukfadu napedowego

Procedura ta dotyczy sprzegta, skrzyni
biegdw i jednostki sterujgcej w samocho-
dach: Citroén C1, Peugeot 107, Toyota
Aygo z rocznikéw 2005 — 2013 z silni-
kiem 1.0i 12 V kat, kod silnika 1KR-FE.

Przeprowadzenie manualnych regu-
lacji uktadu moze by¢ potrzebne w celu
zaprogramowania automatycznej skrzyni
biegdw, sprzegta oraz jednostki steruja-
cej za pomocg funkcji autodiagnostyki
w testerze diagnostycznym, albo usunie-
cia usterki dziatania zautomatyzowanej
skrzyni biegéw, jesli nie sygnalizuje jej
system ostrzegawczy pojazdu.

Wykorzystujac oprogramowanie Texa
IDCAE Info-Plus Car* oraz jego zasoby
informacji technicznych, znalez¢ mozna
odpowiednig procedure, ktdrej zalecenia
nalezy przeczyta¢ cho¢ raz przed ich wy-
konaniem.

Podczas manualnego programowania
silnik musi by¢ wytagczony, a dzwignia
sterowania  przetozeniami  ustawiona
w pofozeniu N. Po spefnieniu tych wa-
runkéw nalezy wytaczy¢ tablice wskaz-
nikbw i w gniezdzie diagnostycznym
(EOBD 16 pin) wykona¢ zwarcie pinéw
4 i 13 (najlepiej z bezpiecznikiem 10 A).
Po odczekaniu 10 sekund tablice wskaz-
nikdbw wtacza sie ponownie. Nastepnie
trzeba nacisng¢ pedat hamulca 7 razy
w czasie ponizej trzech sekund i zatrzy-
macé go w pozycji wcisnietej. Wowczas
pod tablicg wskaznikdw rozlegng sie
dwa dzwieki w odstepie 0,25 sekundy.
Potem, trzymajgc wcigz wcisniety pedat
hamulca, przesuwa sie dzwignie zmia-
ny biegu w jednym z przedstawionych
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,TROJACZKI" Z KOLINA: CITROEN C1, PEUGEOT 107, TOYOTA AYGO

ponizej ciagdw, w zaleznosci od rodzaju
zamierzonej inicjalizacji.

Jesli inicjalizujemy ECU, kolejnos¢ po-
zycji dzwigni powinna by¢ nastepujaca:
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”

(przestawienie dzwigni w kierunku -
powinno nastgpic 4 razy).

W przypadku inicjalizacji sprzegta wy-
stepuje kolejnos¢:

N—oE—»M—v”+”—»|\/|—o”_”—0|\/|—0”+"—vM—on_"—vE—oN

(cigg ustawia dzwignie biegu z pozyciji
,+" do pozycji ,-" 2 razy).

Inicjalizacja skrzyni biegbw wymaga
sekwencji ustawien dzwigni:

N—oE—»M—»n_”—vM—v”_”—b|\/|—»”+”—»|\/|—»”+” —E—=N

(cigg ustawia dzwignie w pozycji ,-" 2 ra-
zy oraz w pozycji ,+" dwa razy)

Na koniec wykonywania kazdego
z powyzszych ciggéw nalezy zwolnié
pedat hamulca i nacisng¢ go ponownie.
Wowczas spod tablicy wskaznikéw roz-
legnie sie kilka dzwiekéw w odstepach
0,5 sekundy. Po ich wybrzmieniu na-
ciska sie pedat hamulca trzy razy w cza-
sie krotszym niz dwie sekundy, co po-
winno wywota¢ pod tablicg dwa dzwieki
w odstepie 0,25 sekundy.

Nastepnie wytacza sie tablice wskaz-
nikéw, a po odczekaniu 10 sekund zdej-
muje zwore pinéw gniazda diagnostycz-
nego. Po kolejnych 10 sekundach mozna
wigczy¢ tablice wskaznikdw, aby biegi
wykonywaty inicjalizacje potwierdzang
sygnatem dzwiekowym. Po inicjalizacji
dzwignia biegdbw musi pozosta¢ w kon-
cowej pozycji przez ponad 20 sekund, po
ktérych wytacza sie tablice wskaznikow
i czeka co najmniej 1 minute przed uru-
chomieniem silnika.

Po prawidtowym zakonczeniu proce-
dury powinno sie wykonac jazde prébng
w trybie skrzyni recznej (sekwencyjnej),
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NY NAVIGATOR
NANO S

WTRYSKIWACZ PIEZO-
ELEKTRYCZNY SYSTEMU
HDI: 1. ZLACZE ELEK-
TRYCZNE, 2. DOPROWA-
DZENIE OLEJU NAPE-
DOWEGO, 3. SIEOWNIK
PIEZOELEKTRYCZNY,

4. GROWICA, 5. KORPUS,
6. IGLICA

NIEZBEDNE ZWARCIE
PINOW W GNIEZDZIE
EOBD

korzystajac ze wszystkich biegdw od 1 do
5 z predko$cig co najmniej do 85 km/h.
W ten sam sposéb nalezy wigcza¢ w dot
wszystkie biegi od 5 do 1, zaczynajac od
predkosci nie wiekszej niz 40 km/h. Po-
wtorzy¢ kilkakrotnie ten etap procedury,
aby znacznie przyspieszy¢ postep progra-
mowania sie (,przyuczania”) sterownika
zmiany biegow.

* program Texa IDC4E Info-Plus Car jest opcjg

dodatkowg rozszerzajacg funkcjonalnos¢ Axo-
ne S Car
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