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Elementy piankowe z Zor

W TYM OBIEKCIE JOHNSON CONTROLS ZAINWESTUJE JESZCZE 80 MILIONOW ZtOTYCH!

WTRYSKOWE, TROJWYMIAROWE ODLEWY ZE SPIENIONEGO POLIURETANU
STANOWIA DZIS NAJWAZNIEJSZA CZESC KONSTRUKCYJNA FOTELI ZAROW-
NO W POPULARNYCH, JAK I W NAJBARDZIEJ LUKSUSOWYCH MODELACH

SAMOCHODOW

Dawniej w wyposazeniu pojazdéw pa-
sazerskich i uzytkowych stosowano
tradycyjne fotele tapicerskie, w ktdrych
metalowe sprezyny zapewniaty siedze-
niom odpowiednig elastyczno$¢, krzyzu-
jace sie taSmy nadawaty im stabilno$¢
i wytrzymato$¢ na zmienne obcigzenia,
a do zwiekszenia komfortu podrézo-
wania sfuzyta cienka warstwa miekkigj
wysciotki, umieszczana bezposrednio
pod zewnetrznym pokryciem. Teraz te
wszystkie funkcje petnig znacznie lepigj
jednocze$ciowe poduszki, precyzyjnie
formowane z poliuretanowej pianki.
Specjalistyczny  zaktad  zajmujacy
sie tg dziedzing motoryzacyjnej produk-
cji prowadzi w gérnoslaskich Zorach
miedzynarodowa korporacja Johnson
Controls i nadal go dynamicznie rozwija,
stosownie do wcigz rosngcych zamdéwien.
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Konstrukcja i technologia wytwarzania
Inzynierowie i designerzy projektujgcy
nowe modele samochoddéw okreslajg
doktadnie nie tylko wymiary i ksztatty
wszystkich foteli, lecz réwniez takie ich
parametry techniczne, jak odporno$¢ na
przewidywane obcigzenia i mozliwosci
réznych wariantéw wspotpracy z ciatem
podréznego. Pierwszym z tych szcze-
golnych  wymogoéw odpowiada¢ musi
odpowiednia ogoblna sztywnos$¢ pianko-
wego tworzywa, lecz pozostatych nie jest
w stanie spetni¢ element o jednorodnej
strukturze. Dlatego musza w nim wyste-
powa¢ strefy o zréznicowanej twardosci
i sprezystosci, a takze spojone z nim
trwale usztywnienia i tagczniki, wykonane
z metalu lub tworzywa sztucznego.
Produkt tak skomplikowany powsta-
je w trakcie jednego napetnienia formy

dzieki temu, iz po stabilnym osadzeniu
wspomnianych elementéw dodatkowych
wprowadza sie do niej rownocze$nie i we
wiasciwe miejsca rézne pod wzgledem
cech fizycznych rodzaje spienianego poli-
uretanu, przygotowanego wedfug stosow-
nych receptur. Obecnie 571 form uczest-
niczacych w technologicznym obiegu
przemieszcza sie za pomocg Systemu
taSmowego przez stanowiska przygoto-
wawcze (czyszczenie i montaz elemen-
téw zatapianych w piance, hermetyczne
zamkniecie i podtagczenie wtasciwych
instalacji) do strefy automatycznego na-
petniania wedtug uprzednio zaprogra-
mowanego cyklu, ktéry moze przebiegac
odmiennie dla kazdego z tasmowo wyko-
nywanych produktéw.

Wykonane w ten sposob ,odlewy” wy-
magajg nie tylko wielostronnej kontroli
ich jakosci, lecz réwniez niezbednej ob-
robki recznej, czyli odpylania sprezonym
powietrzem i mechanicznego usuwa-
nia zbednych nadlewéw tworzacych sie
w kanatach odpowietrzajacych forme dla
doktadnego jej wypetnienia. Najbardziej
racjonalnym sposobem koordynacji za-
angazowanych w tym procesie stanowisk
roboczych jest ich pofaczenie kolejnym
fragmentem produkcyjnego tasmociagu.
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Biezaca identyfikacja poszczegdlnych,
roznigcych sie produktow, niezbedna dla
ich kompletacji i pézniejszej wysytki, pro-
wadzona jest automatycznie przez kom-
puterowy system ewidencyjny.

Kooperacja i logistyka
Techniczno-produkeyjna specjalizacja za-
kiadu w Zorach jest wyraznie okreslona,
lecz bynajmniej nie waska. Umozliwia
ona realizacje dowolnych projektéw fote-
li w docelowej ilosci siegajacej 40 tysie-
cy elementéw na dobe, co odpowiada
potrzebom co najmniej kilku wielkich
producentéw samochoddw. W skali glo-
balnej podobne zaktady Johnson Control
zaopatrujg wspolnie ponad 50 miliondéw
pojazdéw rocznie. Wykonywanie tego
zadania we wtasnym zakresie byto-
by dla nich bardziej kosztowne i mniej
efektywne ze wzgledu na mniejszg ska-
le produkcji przy podobnych jej kosz-
tach statych. Taki, kooperacyjny system
produkcji samochoddéw dotyczy dzi$
wiekszosci ich komponentéw, ktérych
wytwarzaniem i technicznym rozwojem
zajmuja sie specjalistyczne firmy, a do
producenta wyrobu finalnego nalezy
gtéwnie jego projektowanie, koordyna-
cja dostaw i montaz elementéw dostar-
czanych z zewnatrz.

Specjalistycznym kooperantom przy-
pada tu rola coraz bardziej aktywna i le-
piej dostosowana do specyfiki wymogow
klientéw dzieki zréznicowanemu poten-
cjafowi dostepnych $rodkéw technicz-
nych. Na przyktad sposréd dwu réwno-
legtych linii produkcyjnych dziatajgcych
obecnie w Zorach jedna odznacza sie
wiekszg wydajnoscig, a druga — wyzsza
doktadnoscig realizacji podobnych proce-
sow technologicznych, czyli pierwsza le-
piej odpowiada potrzebom producentow
samochodéw popularnych, a na drugiej
wykonywane sg elementy przeznaczone
do pojazdéw klasy premium.

Poza tym tworzony jest juz w Zorach
wtasny osrodek badawczo-rozwojowy,
pozwalajacy na $cislejszg wspotprace
z klientami juz na etapie projektowania
nowych modeli samochodéw. W jej ra-
mach producent finalny okresla ogélinie
swe wymogi techniczne, a wytworca
komponentéw proponuje odpowiadajgce
im konkretne rozwigzania materiafowe

NA PIERWSZY
RZUT OKA PRO-
DUKTY Z NOWO-
CZESNEJ FABRYKI
W ZORACH NIE
WYGLADAJA ZBYT
IMPONUJACO...

W TYM SAMYM
TECHNO-
LOGICZNYM
CIAGU WYTWA-
RZANE SA PIAN-
KOWE WKEADY
O ROZNYCH i
WYMIARACH, |
KSZTAETACH

I STRUKTURACH

i technologiczne. Moze tez na podsta-
wie wtasnych doswiadczen modyfikowacd
w pewnym stopniu charakter otrzymy-
wanych zadan. Juz teraz takie relacje
okazujg sie w wielu wypadkach bardzo
pozyteczne.

Warunkiem sprawnego przebiegu ta-
kiej kooperacji sg optymalne powigza-
nia logistyczne pomiedzy wszystkimi jej
uczestnikami, czyli dogodne potgczenia
informatyczne i transportowe. Najbar-
dziej zaawansowang formg tego rodzaju
organizacji wytwarzania jest system just
in time, pozwalajacy dostarczaé po-
szczegblne komponenty wprost na linie
montazowe koncowego produktu, z po-
minieciem skfadowania i przetadunkow
na kosztownych i kfopotliwych etapach
posrednich.

O lokalizacji wytwérmi w Zorach za-
decydowato przede wszystkim bliskie
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sgsiedztwo zaktaddw montujgcych samo-
chody kilku znanych marek. Szybkg reali-
zacje pozostatych kontraktéow i zamoéwien
umozliwia znajdujacy sie w poblizu gérno-
Slaski wezet autostradowy, zapewniajgcy
potfaczenia pétnoc-potudnie oraz wschéd-
zachdd. Podobne mozliwosci  stwarza
system transportu kolejowego, cho¢ jest
on obecnie w przemysle rzadziej wy-
korzystywany.

Uwarunkowania lokalne

Korzystny uktad komunikacyjny i specy-
fika gornoslaskiego rynku pracy poma-
gajg réwniez w rozwigzywaniu zatrud-
nieniowych probleméw zorskiej fabryki.
Miejscowy niedobdr miejsc pracy trady-
cyjnie juz dotyczy zatrudnienia kobiet,

a w ostatnich latach takze mezczyzn
w zwigzku z organizacyjnymi przeksztat-
ceniami gérnictwa weglowego. >
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