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Warsztatowa
obstuga akumulatorow

Obecnie akumulator stuzy nie tylko
do rozruchu silnika, ale zasila takze
znaczng liczbe odbiornikéw ener-
gii elektrycznej, zwtaszcza podczas
postoju przy wytaczonym silniku.
Dlatego jest on zaliczany do najwaz-
niejszych czesci eksploatacyjnych po-
jazdu, wymagajacych odpowiedniego
serwisowania.

Podstawowe informacje

Akumulator dostarcza pradu statego,
ktdrego sam nie wytwarza, a tylko prze-
chowuje w postaci energii chemicznej.
Energia elektryczna akumulatora zuzyta
w czasie postoju pojazdu lub rozruchu
silnika jest uzupetniania podczas jazdy
przez alternator. Procesy jej zuzywania
i uzupefniania sg wiec okresowo powta-
rzane.
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W OSTATNIM CZASIE ZNACZENIE AKUMULATORA W SAMOCHODZIE
BARDZO SIE ZMIENILO. NIE TYLKO Z POWODU JEGO FUNKC]JI, LECZ
ROWNIEZ ZE WZGLEDU NA PODEJSCIE DO JEGO OBSEUGI

BUDOWA AKUMULATORA VARTA BLUE DYNAMIC EFB

Do najwazniejszych parametrow aku-
mulatora naleza:
» napiecie wyrazone w voltach [V], zwa-
ne poprawnie sitg elektromotoryczng
(na rynku najczesciej spotykamy aku-

OZNACZENIA PARAMETROW AKUMULA-
TORA NA ETYKIECIE

mulatory 12 V z przeznaczeniem
do wigkszo$ci pojazdéw osobowych
i motocykli oraz 6 V z przeznacze-
niem do starszych ciggnikéw rol-
niczych, motocykli i pojazdow zabyt-
kowych);

» prad rozruchu wyrazony w ampe-
rach [A], zwany réwniez pragdem pro-
bierczym, czyli maksymalna ilo$¢ ener-
gii/pradu, jaka jest w stanie dostarczy¢
akumulator  (tradycyjny  rozrusznik
W przecietnym pojezdzie przy tempera-
turze 20°C potrzebuje pradu rozruchu
rzedu 100-150 [A]l, a wyzsza jego
warto$¢ pozwala na poprawne dziata-
nie rozrusznika nawet przy znacznym
spadku temperatury otoczenia lub me-
chanicznym zuzyciu);

» pojemno$¢ wyrazona w amperogodzi-
nach i oznaczona skrétem [Ah], okre-
$lajgca zdolno$¢ akumulatora do za-
silania ukfadu elektrycznego pradem
o danym natezeniu przez okre$lony
czas.

Starzenie si¢ akumulatoréw

W miare eksploatacji wszystkie wymie-
nione cechy akumulatora ulegajg zmia-
nom wynikajagcym z postepujgcego zuzy-
cia ptyt elektrodowych. Procesy te ulegajag
przyspieszeniu zardbwno w wysokich, jak
i niskich temperaturach. W petni sprawny
akumulator, ktéry w temperaturze 25°C
ma 100% pojemnosci, w temperaturze
0°C bedzie miat juz tylko 80% pojemno-
$ci, a przy mrozie -25°C zaledwie 60%.

Jezeli akumulator jest juz cze$ciowo
roztadowany, to przy niskich temperatu-
rach jego pojemnos¢ elektryczna bedzie
jeszcze mniejsza.

Aby akumulator mégt magazynowac
odpowiednig ilo$¢ energii, alternator
musi zapewni¢ mu odpowiednie napie-
cie tadowania, ktére powinno zawiera¢
sie w przedziale od 14,1 V do 14,6 V.
Wartosci nizsze od podanego minimum
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PRAWIDLOWE ZAMONTOWANIE
AKUMULATORA ELIMINUJE JEGO
PRZEMIESZCZANIE I WIBRACJE

i wyzsze od maksimum powodujg od-
powiednio niedotadowanie lub przetado-
wanie akumulatora, co ma zawsze nie-
korzystny wptyw na jego zywotnos¢.

Na poziom nafadowania akumulato-
ra wptywa réwniez sposéb korzystania
z pojazdu, czyli pokonywanie krétkich
lub dtugich tras. Nalezy pamieta¢, ze
niedotadowany akumulator wymaga
dotadowywania ze zrédfa zewnetrznego
(np. prostownika).

Dotadowywanie akumulatoréw

Zasady wykonywania tej operacji sg
podobne w przypadku akumulatorow
obstugowych (coraz rzadszych na ryn-
ku) i bezobstugowych. W tych pierw-
szych kryterium oceny stanu jest gestos¢
elektrolitu oraz napiecie spoczynkowe,
a w drugich — wytacznie napiecie spo-
czynkowe. Jezeli jest ono mniejsze niz
12,5V, niezbedne staje sie natadowanie
akumulatora pradem nieprzekraczajgcym
1/10 jego pojemnosci.

Przy gtebszym roztadowaniu (napiecie
spoczynkowe ponizej 11,88 V) prad ta-
dowania powinien by¢ jeszcze mnigjszy,
nawet do 1/20 pojemno$ci akumulatora.

Akumulatory obstugowe o zbyt gestym
elektrolicie wymagajg dolania wody de-
stylowanej przed fadowaniem.

Rodzaje akumulatoréw

Standardowe pojazdy dla zachowania
odpowiedniego balansu w instalacji elek-
trycznej wymagajg stosowania akumu-
latorow kwasowo — ofowiowych. Nowo-
czesne samochody wyposazone w bar-
dziej zaawansowane systemy elektryczne
(np. start-stop) potrzebujg akumulatorow
wykonanych w technologii EFB (o grub-
szych ptytach) i/lub AGM (z elektrolitem
zaabsorbowanym przez wiékna szklane).
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AKUMULATOR VARTA SILVER
DYNAMIC WYKONANY W TECHNO-
LOGII AGM

Zewnetrzna kontrola

W przypadku montazu nowego aku-
mulatora lub sprawdzania dotychczas
uzywanego nalezy zwrdci¢é uwage na
czystos$¢ jego otoczenia, stan biegundw
i osadzonych na nich zaciskéw (klem).
Obecno$¢ brudu, wilgoci, smaru itp.
wymaga niezwtocznego ich usuniecia
i zabezpieczenia potaczen klem z bie-
gunami wazeling techniczng. Caty aku-
mulator powinien by¢ stabilnie zamon-
towany w pojezdzie, by uniemozliwi¢
jego przemieszczanie sie i podleganie
ewentualnym wstrzasom.

Profesjonalne diagnozowanie nie po-
winno ogranicza¢ sie do samego aku-
mulatora, ktory w instalacji elektrycznej
wystepuje zawsze w swoistej symbiozie
z rozrusznikiem i alternatorem. Awarie
mechaniczne rozrusznika ujawniajg sie
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NIETYPOWE LOKALIZACJE AKUMULA-
TORA W POJEZDZIE

juz po przekreceniu kluczyka w stacyjce.
Uruchamianie silnika uszkodzonym roz-
rusznikiem wptywa bardzo niekorzystnie

na akumulator, poniewaz w takich wypad-
kach pobierany jest wyzszy lub znacznie
wyzszy od nominalnego prad rozruchowy,
powodujacy odksztatcenia i uszkodzenia
ptyt elektrodowych. W dtuzszej perspekty-
wie prowadzi to do sytuacji, w ktérej roz-
rusznik wymaga regeneracji, a akumulator
wymiany.

Akumulator jest magazynem energii
wytwarzanej przez alternator, ktorego
napiecie fadowania powinno by¢ zgodne
z charakterystyka akumulatora. W prze-
ciwnym wypadku dochodzi do niedota-
dowania lub przetadowania, czyli zjawisk
majacych niekorzystny wptyw na jego
zywotnose.

Ze wzgledu na szereg mozliwych pro-
bleméw z poszczegdinymi podzespotami
elektrycznymi zaleca sie regularne prze-
prowadzanie pomiardw i testéw kontrol-
nych w warsztatach lub specjalistycz-
nych serwisach akumulatorowych.

Testowanie akumulatoréw

Czynno$¢ te mozna wykona¢ nie tylko
przed lub po zakonhczeniu gtéwnej ustugi
serwisowej, lecz takze w trakcie jej wyko-
nywania, kiedy tylko otwarta jest maska
pojazdu. Przeprowadzenie testu akumu-
latora nie jest czasochtonne — zajmuje
Srednio od trzech do pieciu minut, a przy
tym jest bardzo tatwe.

TESTER MIDTRONICS SERII MDX-335
DIAGNOZUJE STAN AKUMULATORA,
ROZRUSZNIKA 1 ALTERNATORA

Na rynku dostepnych jest kilkanascie
rodzajow urzadzen testujgcych. Do naj-

popularniejszych nalezg testery elektro- >
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