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ANYM PRZY WYLACZONYM SILNIKU BADANE JEST NAPIECIE SPO-

CZYNKOWE | STAN AKUMULATORA (Z LEWE]). TEST PODCZAS ROZRUCHU SPRAWDZA SPADEK
NAPIECIA (ZDJECIE SRODKOWE). TEST LADOWANIA (Z PRAWE]) PRZEPROWADZANY JEST PRZY
PRACUJACYM SILNIKU I WEACZONYCH ODBIORNIKACH (SWIATEA MIJANIA, DMUCHAWA).

niczne z wydrukiem. Wykorzystujg one
metode konduktanciji, czyli badania opor-
nosci wewnetrznej, ktéra w efekcie kon-
cowym pozwala okresli¢ nie tylko poziom
natadowania akumulatora (SOC), ale tak-
ze jego stan (SOH). Jezeli instrukcja po-
jazdu i/lub testera nie wskazuje inaczej,
podtacza sie kable testera bezposrednio
do klem znajdujgcych sie na biegunach
akumulatora i postepuje zgodnie ze
wskazaniami na wyswietlaczu urzadze-
nia. Za pomoca klawiszy urzadzenia na-
lezy wpisa¢ parametry testowanego aku-
mulatora, obejmujgce pojemno$¢ oraz
prad rozruchu, a w przypadku bardziej
zaawansowanych testeréw — takze rodzaj
technologii akumulatora. Nastepnie nale-
zy potwierdzi¢, ze testowany akumulator
znajduje sie w pojezdzie, by rozpoczgc
test, ktory obejmuje:
badanie napiecia spoczynkowego przy
wytgczonym silniku (optymalne wyno-
si 12,6 V);
badanie spadku napiecia podczas
rozruchu silnika (wartosci zblizone do
10V sg prawidfowe);
kontrola napigcia tadowania ze strony
alternatora przy wtaczonych wszyst-
kich statych odbiornikach, np. $wia-
ttach mijania oraz dmuchawie wen-
tylacyjnej na poziomie pierwszym
(prawidtowe wartosci w przedziale od
14,1 do 14,6 V).
Wyniki testu mozna wydrukowac w formie
raportu z konkretnymi zaleceniami, gdzie
,dobry” oznacza dopuszczenie do dal-
szej eksploatacji,
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,dobry/nataduj” wskazuje na to, ze
akumulator jest cze$ciowo roztadowa-
ny lub zaczyna spadac jego wydajnos¢,
MWymien” nakazuje natychmiastowg
wymiane.

Wymiana

Jeszcze kilka lat temu wymiana akumu-
latora nie stanowita problemu i kierow-
cy mogli jej dokonywa¢ samodzielnie.
Dzi$ do poprawnego przeprowadzenia
tej operacji potrzeba nie tylko specjali-
stycznych narzedzi, lecz réwniez sporej
wiedzy. Na przyktad w wielu pojazdach
zamontowany nowy akumulator trzeba
rejestrowa¢ w systemie, co bywa dos$¢
skomplikowane.

Zwykle tez przerwanie obwodu elek-
trycznego pomiedzy akumulatorem
a komputerowym sterownikiem pojazdu
moze spowodowaé utrate danych. To
samo dotyczy pamieci modutdéw syste-
moéw  bezpieczenstwa i komfortu oraz
informacyjno-rozrywkowych. Konieczne
staje sie wéwczas ich ponowne zaprogra-
mowanie.

Nieoczekiwanym wyzwaniem towa-
rzyszacym wymianie akumulatora bywa
tez jego zlokalizowanie w pojezdzie.
Moze on znajdowac¢ sie pod maska sil-
nika albo w bagazniku lub w innych cze-
Sciach nadwozia, np. pod siedzeniem.

Nowe mozliwos$ci warsztatow

Wedtug ostatnich badan, na europejskim
rynku ustug serwisowych w kontekscie
czynnos$ci wykonywanych przez samych

wiascicieli samochoddéw (do-it-yourself)
i tych zlecanych warsztatom (do-it-for-
me) okazafo sig, ze prawie 85% kierow-
cow pojazdoéw potrzebuje przy wymianie
akumulatora pomocy serwisu. Wykazano
rowniez, ze az oSmiu na dziesieciu kie-
rowcéw ufa rekomendacjom swojego
mechanika w zakresie serwisowania
akumulatora.

Kierowcy potrzebujg pomocy juz nie
tylko w zakresie wymiany baterii, ale tez
coraz czesciej oczekujg profesjonalnej
obstugi, doradztwa i fachowej wiedzy
w cafym okresie jego eksploatacji.

Program Bezptatnego

Testowania Akumulatoréw

Firma Johnson Controls, producent aku-
mulatoréw Varta, we wspdtpracy ze swo-
imi dystrybutorami juz od ponad roku
proponuje warsztatom udziat w Programie
Bezptatnego Testowania Akumulatoréw.
Zapewnia on kierowcom bezpieczenstwo
na drodze, a jednoczes$nie pomaga warsz-
tatom zwiekszy¢ sprzedaz ustug. Testujac
akumulator w kazdym pojezdzie przyjez-
dzajgcym do warsztatu, mozna wykry¢
egzemplarze w ztym stanie technicznym,
zanim zaczng sprawiac problemy.

W Programie bierze udziat juz ponad
1200 warsztatéw z catej Polski. Na pod-
stawie badania panelowego przeprowa-
dzonego na wyselekcjonowanej grupie
warsztatéw — sposrdd przetestowanych
akumulatoréw w pojazdach przyjezdzajg-
cych do warsztatow az 26% byto w ztej
kondycji i wymagato natychmiastowej
wymiany, z czego az 20% akumulatoréw
zostato wymienionych w warsztatach,
w ktérych dokonywano testowania aku-
mulatora.

Wszystkie warsztaty zachecamy do
rejestracji w Programie Bezptatnego Te-
stowania Akumulatoréw na stronie inter-
netowej www.varta.com.pl albo zgtosze-
nia udziatu za posrednictwem przedsta-
wicieli handlowych Johnson Controls.
Kazdy warsztat zostanie wyposazony
w pakiet startowy z materiatami POS
(baner, raporty testéw, zawieszki na lu-
sterko dla kierowcdw), a jego adres zo-
stanie umieszczony na stronie interne-
towej Varta w specjalnej wyszukiwarce.

Artykut opracowany na podstawie
materiatéw firmy Johnson Controls

FOT. JOHNSON CONTROLS

FOT. BERU
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Swiece zarowe z funkcja dogrzewania

STARSZE POJAZDY Z SILNIKAMI WYSOKOPREZNYMI
STANDARDOWO WYPOSAZANO W SWIECE ZAROWE GV,
GRZEJACE WYEACZNIE PRZED I W TRAKCIE ROZRUCHU.
OBECNIE DOMINUJE ICH NOWSZA GENERACJA OZNA-

CZANA SYMBOLEM GN

Porfoktion mingebau

Swiece zarowe typu GN odznaczajg sie
grzaniem 3-stopniowym, czyli grzejg
przed rozruchem, podczas rozruchu i po
nim, a nawet podczas jazdy samochodu
na biegu jafowym, az do jego zatrzyma-
nia sie (tzw. préba wybiegu).

Elektronicznie grzanie
wstepne rozpoczyna sie po przekreceniu
kluczyka w stacyjce. W normalnych wa-
runkach eksploatacyjnych silnik bedzie
gotowy do uruchomienia w czasie od
2 do 5 sekund od tego momentu. Czas
dogrzewania wynosi do 3 minut po uru-
chomieniu silnika i ma pomaoc wyciszy¢
jego prace oraz ograniczy¢ emisje zanie-
czyszczen. Praca $wiec zarowych jest
wowczas kontrolowana na przykfad po-
przez pomiar temperatury ptynu chtodza-
cego. Dogrzewanie jest kontynuowane
do momentu osiggniecia przez chtodziwo
temperatury 70°C lub zostaje przerwane
po uptywie czasu, ktory zostat ustawiony
w tzw. mapie silnika.

sterowane

Automatyczna kontrola temperatury
Samoregulacja temperaturowa kontrolu-
je elektryczne zasilanie $wiecy zarowej
z akumulatora, chronigc jg przed prze-
grzaniem i uszkodzeniem. Swiece s3
narazone réwniez na dziatanie wysokich
temperatur panujacych w komorze spala-
nia, a zatem ich temperatura rosnie tak-
ze z powodu oddziatywania czynnikéw
w stosunku do nich zewnetrznych.

Swiece zarowe Beru z funkcjg do-
grzewania zachowujg sprawno$¢ przy
wyzszych wartosciach napiecia robocze-
go (do 13,5 V). Ich temperatura wzrasta
bardzo szybko, lecz jest kontrolowana
przez spirale regulacyjng. Do takiego
uktadu mogg by¢ stosowane wytgcznie
$wiece typu GN. Uzycie $wiec GV (napie-
cie robocze 11 V) mogtoby spowodowaéd
ich szybkie uszkodzenie.

Swieca z funkcjg dogrzewania umoz-
liwia skrécenie czasu zarzenia do 2-5 se-
kund. Aby to byto mozliwe, konstruktorzy
zmniejszyli Srednice konca preta grzejne-
go. Dzieki temu rozgrzewa sie on szybciej
w tej strefie. W temperaturze 0°C trwa
to zaledwie 2 sekundy do momentu roz-
poczecia rozruchu. System jest réwniez
przygotowany na nizsze temperatury, co
wynika z kontroli czasu zarzenia, ktory
daje sie odpowiednio zwieksza¢ do oko-
to 5 sekund przy temperaturze -5°C oraz
okoto 7 sekund przy temperaturze -10°C.

Wyzsza kultura pracy silnika

Do czasu osiggniecia optymalnej wartosci
temperatury $wiecy zarowej z rury wyde-
chowej wydobywa sie zwiekszona ilo$¢
spalin. Zabarwione spaliny sa efektem
niepetnego spalania paliwa w wyniku zbyt
niskiej temperatury zaptonu. Sposobem
na efektywniejsze spalanie oleju napedo-
wego jest zastosowanie funkcji dogrzewa-
nia $wiecy. Dzieki temu silnik pracuje ci-

szej podczas rozgrzewania, a zanieczysz-
czenie spalin jest nizsze 0 40%.

Stukanie silnika wysokopreznego pod-
czas zimnego rozruchu jest spowodowa-
ne zwiekszonym opdznieniem zapfonu.
Mieszanka paliwowo-powietrzna zapala
sie gwattownie, a silnik ,klekocze”. Grza-
nie wstepne i dogrzewanie $wiecg typu
GN zapewnia szybsze osiggniecie tem-
peratury roboczej. To chroni silnik, ktéry
pracuje ciszej, bez nadmiernego stuka-
nia. Na tym nie konczg sie korzysci. Mie-
szanka spala sie efektywniej, co ozna-
cza, ze w komorze spalania wyzwala sie
wiece] uzytecznej energii, a silnik osiaga
optymalng temperature pracy w krétszym
czasie.

Konieczna diagnostyka

Co 75 000 do 100 000 km $wiece za-
rowe warto sprawdzi¢ na przyktad za
pomocg urzadzenia do szybkiego testo-
wania marki Beru. Co istotne, demontaz
Swiec nie jest do tego konieczny. Mecha-
nik nie musi réwniez zna¢ typu Swiecy
(stalowa lub ceramiczna) oraz napiecia,
ktore jest automatycznie wykrywane
przez tester w zakresie od 3,3 Vdo 15 V.
Te udogodnienia powodujg, ze diagnosty-
ka jest tania i szybka nawet w sytuacji,
gdy musimy sprawdzac¢ kazda ze $wiec
osobno. Swiece moga by¢ poréwnywane
ze sobg pod wzgledem dziatania i poboru
pradu, a wyniki pomiardw pojawiajg sie
na analogowym wys$wietlaczu. Istnieje
mozliwos¢ wykonania dodatkowego mo-
nitoringu $wiec przez obwdd niezalezny.

Diagnostyka $wiec zarowych powin-
na by¢ wykonywana raz na kilka lat,
jest szybka i nie warto jej pomija¢. Dla
warsztatu to dodatkowa forma zarobku,
a dla kierowcy pewno$¢, ze szybki roz-
ruch bedzie mozliwy nawet przy duzych
mrozach.

Wiecej informacji o produktach zapto-
nowych Beru mozna otrzymac z bezptat-
nej infolinii technicznej Federal-Mogul
Motorparts (800 33 33 72 56, dostep-
nej w jezyku polskim) lub na stronie
www. beru.federalmogul.com
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