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Nowe obowiazki warsztatow Radar patrzy wokot 1 w przysztosc¢

W praktyce

Warsztaty i sklepy motoryzacyjne zawsze
potrzebujg towaru szybko. Ich dostawcy
realizujg wiec zamoéwienia w tzw. trybie
ciggtym, nawet kilka razy dziennie. Towar
czesto juz po kilkudziesieciu minutach
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KIEROWNIK DZIALU BADAN [ ROZWOJU DLA SYSTEMOW
AKTYWNEGO BEZPIECZENSTWA
CENTRUM TECHNICZNE DELPHI W KRAKOWIE

TRWAJA PRACE NAD USTAWA O MONITOROWANIU PRZEWOZU
TOWAROW. CELEM JEST WALKA Z SZARA STREFA I NADUZYCIAMI
PODATKOWYMI. NIESTETY, NIEPRECYZYJNE ZAPISY PROJEKTU MOGA
UDERZYC TEZ W LEGALNIE DZIAAJACE WARSZTATY I SKLEPY

Problematyczny

obowiazek raportowania

Wedfug projektodawcéw nowa ustawa
ma chroni¢ legalny handel tzw. towara-
mi wrazliwymi, w tym olejami smarny-
mi i preparatami zawierajgcymi etanol.
Nakfada wiec ona obowigzek zgfaszania
transportu tych towaréw na specjalnej
platformie ustug elektronicznych. Do-
stawca z odpowiednim wyprzedzeniem
bedzie musiat poinformowac stosowny
organ, ze towar wysyfa, a obowigzkiem
odbiorcy bedzie zgtoszenie, ze towar zo-
stat odebrany. Zgfoszenia musi dokonac
takze przewoznik. Ma to utrudni¢ pro-
ceder wymiany fikcyjnych faktur, wytu-
dzania zwrotéw podatku VAT i unikania
pfacenia akcyzy.

Zwalczanie gospodarczych patologii
jest zamierzeniem stusznym, jednak pew-
ne niescisfosci zawarte w ustawie rodzg
watpliwosci — stwierdza Alfred Franke,
prezes Stowarzyszenia  Dystrybutorow
i Producentéw Cze$ci Motoryzacyjnych.
— Wiele wskazuje bowiem na to, ze obo-
wigzkowi raportowania, zgodnie z artyku-
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fem 3. projektu ustawy, podlegac bedzie
transport nawet matych ilosci olejow, pty-
néw do spryskiwaczy, rozpuszczalnikow,
plyndw hamulcowych i chfodzgcych.

Obowigzek raportowania powstaje juz
w przypadku przewozu olejéw w opako-
waniach przekraczajgcych 11 litréw, pty-
néw do spryskiwaczy w opakowaniach
wiekszych niz 16 litréw, niezaleznie od
liczby opakowan.

Co prawda, projektodawcy wyjasniaja,
ze bedzie to dotyczyto przewozu towardéw
powyzej 500 kg lub 500 litréw, jednakze
nieprecyzyjna redakcja postanowien usta-
wy budzi watpliwosci. Jej postanowienia
moga by¢ roznie interpretowane, co po-
twierdza gorgca dyskusja na posiedzeniu
wspolnym  komisji  sejmowych podczas
pierwszego czytania projektu.

W zaleznosci od interpretacji nowe
przepisy bedg stanowity dla hurtowni, ale
przede wszystkim dla warsztatdw samo-
chodowych, matych sklepéw motoryza-
cyjnych oraz przedsigbiorcdéw transporto-
wych obstugujacych te firmy — wigksze lub
mniejsze biurokratyczne obcigzenia.

dociera do odbiorcy. Dotyczy to réwniez
olejéw i wspomnianych ptynéw. Warsz-
taty nie robig zapaséw, bo oznaczatoby
to ,mrozenie” gotéwki. Kolejna beczka
z olejem silnikowym zazwyczaj zamawia-
na jest dopiero wtedy, gdy w poprzednie]
pokaze sie dno.

Wymoég raportowania nawet matej
beczki oleju z catg pewnoscig zaktéci lo-
gistyke, gdyz praktycznie uniemozliwitby
natychmiastowg realizacje zamdwienia.
Dostawca musiatby zgtosi¢ transport ze
znacznym  wyprzedzeniem, spefniajgc
wszelkie formalnosci, jak podanie numeru
rejestracyjnego samochodu czy planowa-
nego oraz faktycznego czasu transportu.
Rozwiezienie po warsztatach kilku beczek
z olejem bedzie wigzato sie z dopetnie-
niem wszystkich czasochtonnych formal-
nosci pod grozba dotkliwych kar finanso-
wych lub zatrzymania towaru.

Poprawi¢ zanim zaszkodzi
Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Produ-
centéw Czesci Motoryzacyjnych SDCM
popiera co do zasady sam projekt, lecz
postuluje doprecyzowanie jego posta-
nowien. Chodzi o to, zeby beczke oleju
silnikowego i banke z ptynem dafo sie
nadal przewozi¢ bez ucigzliwej procedury
biurokratycznej. Nowe przepisy powinny
wyraznie dotyczy¢ przewozu towardw po-
wyzej 500 kg lub 500 litréw.

Obecnie projekt trafit do oceny
przez Senat. Ustawa ma wej$¢ w zycie
po 14 dniach od jej ogtoszenia, zatem
catkiem mozliwe, ze juz w marcu. Przepi-
sy okreSlajgce sankcje za nieprzestrzega-
nie ustawy beda zatem obowigzywac od
1 maja 2017 roku Jednak juz w czasie
przejsciowym przed tg datg uprawnione
stuzby bedg mogty zatrzymywac pojazdy
dostawcow i skierowac je na pfatny par-
king do czasu wyjasnienia sprawy.
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FOT. DELPHI

Dzieki zastosowaniu wigzki promienio-
wania o wyzszej czestotliwosci niz stan-
dard branzowy, Radar Bliskiego Zasiegu
SRR opracowany przez Delphi zapewnia
szerszy zakres zastosowan niz inne po-
dobne rozwigzania.

Ten efektywny i ekonomiczny system
Delphi byt pierwszym na rynku radarem
76 GHz pierwotnie wdrozonym dla li-
kwidacji martwego pola widzenia z boku
kierowcy. Wyzsza czestotliwo$¢ 76 GHz
umozliwia wykrywanie obiektéw pod
katem 360 stopni wokét pojazdu, nie-
dostepnym dla standardowych radaréw
24 GHz. Ma zasieg od 0O do 80 metrow
ze znakomitym rozréznianiem obiektéw
w zatfoczonym $rodowisku oraz ich roz-
mieszczeniem w przestrzeni.

Producenci samochodéw wymagajag
bardzo precyzyjnych ,obrazowych” in-
formacji, okreslajacych pozycje (dtugosé,
szeroko$¢ i kat widzenia) i ksztatty poru-
szajgcych sie obiektéw, jak réwniez nie-
ruchomego otoczenia pojazdu (w zakre-
sie 360 stopni), aby umozliwi¢ tworze-
nie oraz wdrazanie zautomatyzowanych
algorytméw poprzecznej i wzdtuznej
kontroli ruchu pojazdu dla zapobiegania
uderzeniom bocznym, tworzenia wirtu-
alnych zderzakéw oraz samoczynnych
systeméw parkowania.

Dotychczasowe radary 24 GHz wyko-
rzystywane do obserwacji martwego pola
obserwacji nie sg w stanie odpowied-
nio rozréznia¢ krawedzi obiektéw tak,
aby okresla¢ dostepng wolng przestrzen
ruchu pojazdu. Radar SRR Delphi udo-

SCHEMAT DZIAtANIA RADARU SRR

RADARY SRR PELNIA KLUCZOWA ROLE
W ROZPOZNAWANIU OTOCZENIA
SAMOCHODU DLA POTRZEB SYSTEMOW
AKTYWNEGO BEZPIECZENSTWA,
WSPOMAGANIA KIEROWCY 1 JAZDY
AUTOMATYCZNE]

stepnia trzy kluczowe technologie, umoz-
liwiajgce:
obserwacje martwego pola widzenia
z boku kierowcy,
kontrole ruchu poprzecznego z przodu
i z boku,
zmiane pasa ruchu oraz hamowanie
w celu unikniecia zblizajacej sie kolizji
Z przodu i z tytu pojazdu.

TECHNOLOGIA WCZESNIE] KOJARZONA Z ZASTOSOWANIAMI
WOJSKOWYMI I LOTNICZYMI STAJE SIE NIEZBEDNYM WYPOSAZE-
NIEM WSPOLCZESNYCH SAMOCHODOW, GDZIE SPRAWIA, ZE SA
ONE BEZPIECZNIEJSZE, RZADZIE] ULEGAJAC WYPADKOM

.

ZESPOL INZYNIEROW DELPHI Z KRAKOW-
SKIEGO CENTRUM TECHNICZNEGO JUZ OD
PONAD DWOCH LAT AKTYWNIE UCZESTNICZY
W PRACACH KONCEPCYJNYCH, IMPLEMENTA-
CYJNYCH I WERYFIKACYJNYCH NAD RADARA-
MI SRR

Dzieki temu jest on jednym z kluczowych
elementow systemu sensoréw do jazdy
zautomatyzowane;j.

Zespot inzynieréw Delphi w  kra-
kowskim Centrum Technicznym juz od
ponad dwdch lat aktywnie uczestniczy
w pracach koncepcyjnych, implemen-
tacyjnych i weryfikacyjnych nad radara-
mi SRR.
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