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Olej do samochodu klasycznego

kość oleju jest „dopasowana” do ciśnie-
nia w magistrali i luzów montażowych 
silnika, więc w samochodach, które nie 
są wykorzystywane w sporcie, „oryginal-
na” lepkość jest najbardziej odpowiednia. 

Oczywiście, dopuszczalne jest lekkie 
(w sposób świadomy) „eksperymento-
wanie” z lepkością oleju. Jeżeli „klasyk” 
startuje w rajdach, spokojnie można za-
miast zalecanego fabrycznie oleju o lep-
kości 10W-40 zastosować olej 5W-40 

lub 5W-50. Stosowanie olejów o jeszcze 
większej lepkości typu 10W-60 znacz-
nie zwiększa ciśnienie w układzie sma-
rowania i może się przyczyniać do nie-
właściwej jego pracy. Z kolei stosowanie 
oleju o dużo niższych indeksach lepko-
ściowych niż zaleca producent samo-
chodu może doprowadzić do zmniejsze-
nia ciśnienia w układzie smarowania,  
a w konsekwencji – do obrócenia pa-
newki i całkowitego uszkodzenia silnika. 
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Dobór oleju do samochodu klasycznego nie zawsze jest 
oczywisty, gdyż do tej kategorii zalicza się zarówno samo-
chody pochodzące z lat 50. i 60. ubiegłego wieku, jak i pojazdy 
nawet kilkunastoletnie

Silniki youngtimerów z lat 80. i 90. 
znacznie różnią się od tych skonstru-
owanych w latach 50. i 60. Dlatego, aby 
dobrze dopasować olej do konkretnego 
samochodu, trzeba kierować się kilkoma 
żelaznymi zasadami.

Po pierwsze: zajrzeć do instrukcji
Dane w niej zawarte wskazują klasę zale-
canego oleju oraz jego lepkość. I do tych 
informacji należy się zastosować. Lep- 
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