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Jak nie zepsu¢ fozyska?

TOMASZ OCHMAN

SKF

VSM TECHNICAL SUPPORT PROVIDER

PRAWIDEOWO ZAMONTOWANE I EKSPLOATOWANE NOWOCZESNE
EOZYSKO POWINNO PRACOWAC POPRAWNIE PRZEZ CALE ,ZYCIE’
SAMOCHODU. JAK TAKI EFEKT OSIAGNAC W EKSPLOATACYJNEJ PRAK-

narzedzi, czy tez nieodpowiednie przy-
ktadanie sit przy wprasowywaniu tozy-
ska. Podczas montazu sita nie moze
by¢ przenoszona na styku: elementy
toczne — bieznia fozyska. Ze wzgledu
na konieczno$¢ uzycia specyficznych
narzedzi btad ten jest czesto popetnia-
ny przy montazu piast drugiej generacji
oraz piast typu 2.1.

Aby zmniejszy¢ sity dziatajgce pod-
czas osadzania fozysk, wskazane jest
uzycie specjalnej pasty montazowe;.
Pasta ta zapobiega takze wystepo-
waniu tzw. korozji ciernej i jest dostep-
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miedziowym dochodzi do
korozji elektrolitycznej.
Wymienione btedy
czesto nie sg kojarzone
z pobzniejszym uszkodze-
niem tozyska. Zazwyczaj
bezposrednio po zdarzeniu
nie wystepuja zadne obja-
wy. Problem w postaci gto-
$nej pracy tozyska moze
sie pojawi¢ dopiero po
przejechaniu kilku tysiecy
kilometréw. Dzieje sie tak
ze wzgledu na specyficz-

Grease

For wheel bearings

A\ ™~ TYCE, TLUMACZY EKSPERT FIRMY SKF na w ofercie SKF z oznaczeniem LGAF.  ny sposob powstawania
Niestety czesto popetnianym btedem  uszkodzenia.  Uderzenie
jest stosowanie smaru miedziowego, kotem powoduje niewiel- SKF DOSTARCZA DO EOZYSK KOE SPECJALNY SMAR
poniewaz uniemozliwia on precyzyjne kie, czesto nawet mikro- W PUSZKACH
Cho¢ koncepcja fozyska pamieta nie na krawezniki lub wpadniecie kota jest tak obliczony, aby nawet przy przyleganie obreczy kota do piasty, po-  skopijne odksztatcenie

XIX wiek, postep technologiczny w tej
dziedzinie jest wcigz dynamiczny. Wpro-
wadzenie tozysk dwurzedowych i piast
zespolonych znacznie zwiekszyto sztyw-
no$¢ fozyskowania i wyeliminowato
koniecznos$¢ regulacji luzu oraz okreso-
wego smarowania. Dopracowane sys-
temy uszczelnien zapobiegajg z kolei
dostawaniu sie do fozysk wody i zanie-
czyszczen oraz wyptywaniu na zewnatrz
smaru. A jednak tozysko ulega czasem
uszkodzeniom. Zobaczmy, jakie moga
by¢ tego przyczyny.

Zbyt duze naprezenia — wskutek
uderzenia w koto. Moze to by¢ wynikiem
wypadku lub niewinnego najechania na
kraweznik lub nieréwnos¢ jezdni. Szcze-
gblnie szkodliwe jest szybkie wjezdza-

w wyrwe w asfalcie. Powstajg wéwczas
naprezenia znacznie przekraczajgce te
wystepujgce podczas normalnej eks-
ploatacji. Uszkodzenie moze spowodo-
wac tez stosunkowo niewielkie uderze-
nie bokiem kofa w kraweznik, wystepu-
jgce czesto podczas poslizgu na $niegu.

Zbyt wysoka temperatura — w wy-
niku niewfasciwie pracujacego uktadu
hamulcowego. Jesli po zwolnieniu naci-
sku na pedat hamulca nie nastgpi od-
suniecie klockéw od tarcz lub szczek od
bebndw, to bedg sie one caty czas ocie-
raty, powodujgc wydzielanie duzych ilo-
Sci ciepta. Przez piaste przenika ono do
fozyska, powodujgc destrukcje smaru,
a w skrajnych przypadkach — catkowi-
te jego wytopienie. Ukfad tozyskowania

dtugotrwatej jezdzie na autostradzie
w upalny dzieh nie zostaty przekro-
czone temperatury dopuszczalne dla
zastosowanego smaru. Je$li uszko-
dzenie fozyska wskazuje na dziatanie
wysokiej temperatury, konieczne jest
sprawdzenie dziatania hamulcéw -
swobody przesuwania sie prowadni-
kéw, cofanie sie ttoczkéw i swobody
cofania sie linki hamulca postojowego.

Stan zawieszenia pojazdu i (nie)
wywazenie két — mogg skutkowac po-
jawieniem sie drgan negatywnie wpty-
wajacych na fozyska.

Niefachowy tuning — trwatos¢ to-
zysk moga skroci¢ niewfasciwie do-
brane obrecze koét. Posréd kilku para-
metréw opisujgcych obrecz znajduje
sie tzw. odsadzenie lub offset, ozna-
czane skrotem ET. Zatozenie obreczy
o innym ET powoduje zmiane promie-
nia zataczania kota. W wyniku tego
zmieniajg sie: geometria zawieszenia
i sity dziatajgce na kofo. Znane sa
przypadki, gdy bezkrytyczna zamiana
obreczy spowodowata przyspieszone
zuzycie tozysk i innych elementéw za-
wieszenia. Bfad taki jest czesto popet-
niany przy zakupie obreczy ze stopow
lekkich, gdy uzytkownik kieruje sie
wyfacznie efektem wizualnym.
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wodujgc mikrodrgania przyspieszajace
zuzycie fozyska. Ze wzgledu na rézne
potencjaty elektryczne miedzi i stali
w miejscach potraktowanych smarem

biezni lub elementu tocznego tozyska.
W miejscu tym nastepuje zrywanie war-
stwy smaru i powolna destrukcja mate-
riatu fozyska. W miare przejechanego

dystansu coraz wieksze ubytki materiatu
zaczynajg skutkowaé gtosniejsza pracg
fozyska. Finat jest niezmienny — wymia-
na tozyska. [ |

NASZE PRODUKTY
WIECEJ NIZ WIDAC

WYCIERACZKI

MAKSYMALNA OCHRONA W KAZDYCH WARUNKACH.

Petny zakres wymiaréw i typéw mocowan. Wycieraczki pojedyncze

i zestawy, wycieraczki uniwersalne i dedykowane, szkieletowe, ptaskie, MAGNETI
hybrydowe, wycieraczki ze spojlerem lub bez, gumy wycieraczek ARELL
i akcesoria. Wydajnos¢ i trwatos¢ w kazdych warunkach pogodowych,
z ktérej dzieki uniwersalnym adapterom moze skorzysta¢ kazdy.

Dotacz do nas: n A (11| Tube ’ www.magnetimarelli-checkstar.pl

Btedy montazowe — dokrecanie po-
faczen gwintowych niewtasciwym mo-
mentem, niewtasciwa regulacja luzu
wstepnego (jesli uktad takiej regulacii
wymaga), uzywanie nieodpowiednich
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PIASTA DRUGIE] GENERACJI WYMAGA PRZY MONTAZU UZYCIA ODPOWIEDNICH
NARZEDZI | WEASCIWEGO WSTEPNEGO NAPREZENIA tOZYSK
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