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Nowoczesne technologie 
układów hamulcowych

zapewnienie odpowiedniego momentu 
hamowania w bardziej wymagających, 
cięższych pojazdach. Stawia to jedno­
cześnie nowe wyzwania w produkcji wy­
magającej większej dokładności wykona­
nia, tj. zmniejszanie norm dopuszczalne­
go bicia osiowego oraz różnicy grubości 
nowych produktów. Ponadto TRW pokry­
wa krawędź oraz powierzchnię walcową 
tarczy czarnym lakierem, który zapewnia 
ochronę antykorozyjną. 

Firma TRW rozpoczęła w 2014 roku 
kampanię Perfect Match, w której pod­
kreśla zalety montowania w samocho­
dzie kompletu klocków i tarcz TRW. Jest 
to najbezpieczniejsze i najkorzystniejsze 
rozwiązanie zarówno dla warsztatów, 
jak i kierowców, gdyż klocki i tarcze 
TRW są idealnie do siebie dopasowane 
i gwarantują niezawodną pracę układu 
hamulcowego. 

W przypadku, gdy warsztat zamon­
tuje klocki i tarcze hamulcowe TRW 
w komplecie, części te zostają objęte 
wydłużonym okresem gwarancji – tj. do 
trzech lat (lub 50 000 km) na wszelkie 
wady materiałowe i produkcyjne. 

Pomimo, że podstawowa zasada dzia­
łania hydraulicznych układów hamulco­
wych nie zmieniła się od dziesięcioleci, to 
stale muszą być prowadzone prace nad 
ich rozwojem w celu zwiększania pozio­
mu bezpieczeństwa i komfortu podróżo­
wania.                                              n

TRW wprowadziło m.in. powłokę Cotec, 
stanowiącą warstwę krzemianów na­
noszonych na materiał cierny w ostat­
nim etapie produkcji. Jej zadaniem jest 
zwiększenie współczynnika tarcia w po­
czątkowym okresie eksploatacji klocków 
hamulcowych do poziomu optymalnego, 
tj. zapewniającego odpowiedni moment 
hamowania już od chwili montażu. 
W ostatnim czasie opracowany i wpro­
wadzony również został kompozytowy 
nisko pylący materiał cierny DTEC, któ­
ry przy zachowaniu większej czystości  
felg zapewnia kierowcy te same opóź­
nienia i współczynnik tarcia, co w stan­
dardowych, kompozytowych materia­
łach ciernych.

Tarcze hamulcowe, do produkcji któ­
rych w przypadku większości samocho­
dów osobowych nadal wykorzystuje się 
żeliwo, również podlegają zmianom. 
Ich coraz większa średnica ma na celu 

Przykładem tego są np. układy elektro­
niczne ułatwiające prowadzenie pojazdu, 
których działanie oparte jest na współ­
pracy z układem hamulcowym. Pośród 
wprowadzonych w ostatnim czasie udo­
godnień wymienić możemy aktywny tem­
pomat, układ awaryjnego hamowania 
lub utrzymania pojazdu na pochyleniu 
dla ułatwienia kierowcy ruszania. 

I tak, wprowadzany obecnie przez 
TRW układ IBC eliminuje serwo pod­
ciśnieniowe. W rozwiązaniu tym zastą­
pione ono zostaje wspomagającym ukła­
dem elektromechanicznym zespolonym 
w jeden element z pompą hamulcową, 
układem stabilizacji toru jazdy ESC oraz 
wszystkimi niezbędnymi czujnikami 
i przewodami, eliminując jednocześnie 
potrzebę dostarczania podciśnienia urzą­
dzenia wspomagającego.

Koncentrując się na rozwoju ele­
mentów ciernych hamulca tarczowego, 

Michał Głażewski
ZF TRW Polska

Układ hamulcowy ma zasadniczy wpływ na bezpieczeń-
stwo pojazdu, a co za tym idzie – podróżujących nim 
osób. Oznacza to konieczność stałego rozwoju jego 
elementów składowych oraz ich współpracy z innymi 
układami
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