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Uszczelki gtowic silnikow
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MAITOSCI STAWIANYCH IM WYMOGOW

RODZAJE KONSTRUKC]I USZCZELEK GEOWICY, KOLEJNO: METALOWA WIELOWARSTWOWA
TYPU METALOFLEX", METALOWO-ELASTOMEROWA | METAL + MATERIAL MIEKKI

WARSTWOWA STRUKTURA USZCZELKI METALOFLEX (1); STOPERY TEOCZONE:
MEANDROWE (2), TYPU KARO (3) I SEGMENTOWE (4); STOPERY ZGRZEWANE LASE-
ROWO: BEZ BLACHY NOSNEJ (5), Z BLACHA NOSNA (6); STOPERY FALCOWANE: BEZ
BLACHY NOSNE]J (7), Z BLACHA NOSNA (8)
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USZCZELNIENIA POACZEN PRZYLGOWYCH GEOWIC Z CYLINDRAMI
MIMO SWEJ POZORNEJ KONSTRUKCYJNEJ PROSTOTY SA PRODUKTAMI
BARDZO ZAAWANSOWANYMI TECHNOLOGICZNIE, CO WYNIKA Z ROZ-

Niemiecka marka Elring znana byta
w $wiatowej technice jeszcze przed na-
rodzinami motoryzacji jako dostawca
niezawodnych uszczelnien konstrukcji
hydraulicznych, gazowych i parowych.
Obecnie, dzieki bogatemu asortymen-
towi, innowacyjnosci, jakosci i precyzji
oferowanych wyrobéw, firma ta pozo-
staje czotowym partnerem wiekszosci
Swiatowych producentow samochoddw
osobowych oraz ciezarowych, a takze
rozmaitych urzadzen technicznych. Wy-
korzystujac swoje doswiadczenie z rynku
OE, jest takze dostawcag czesci zamien-
nych na rynek wtérny.

Wymogi dotyczace uszczelnien gtowic

W silnikach spalinowych stosowanych

w motoryzacji uszczelki podgtowicowe

muszg sie odznaczac:

» gazoszczelno$cig zapobiegajacg nie-
kontrolowanym przedmuchom z wne-
trza cylindréw i komor spalania;

p szczelnodcig pofaczen kanatéw prze-
ptywu czynnika chtodzacego i oleju
silnikowego;

» nieznaczng podatnoscig na odksztat-
cenia plastyczne;

USZCZELKA Z METALU | MATERIAEU
MIEKKIEGO
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USZCZELKA METALOWO-ELASTOMEROWA Z JEDNA WARSTWA 1 KILKOMA WARSTWAMI

> brakiem efektu plastycznego osiadania;

» odpornoscig na deformacje;

p odpornoscig na dziatanie chemiczne
gazow spalinowych, smaréw i czynni-
kéw chtodzacych;

b eksploatacyjng trwatoscia.

Czynniki dziatajace na uszczelki glowic
Gazy spalinowe w komorach spalania
osiggajg temperatury w zakresie 1800
- 2500°C. Pod ich wptywem sasiednie
powierzchnie gfowic rozgrzewajg sie
w przypadku silnikéw z zaptonem iskro-
wym do 270°C, a w silnikach wysoko-
preznych — do 300°C.

Cisnienie w komorze spalania silni-
ka z zaptonem iskrowym dochodzi do
140 baréw, a w silnikach z zaptonem
samoczynnym — do 270 bardw.

Pod wptywem réznic temperatur i cis-
nien wysoko$¢ szczeliny miedzy pfasz-
czyznami przylgowymi cylindra i gtowicy
zmienia sie w zakresie 2-10 um. Z powo-
du ugie¢ gtowicy (zaleznych od rozmiesz-
czenia i rozmiaréw $rub dociskowych)
dochodzi réwniez do poprzecznych prze-
mieszczen uszczelnianego potaczenia.
Dodatkowe ruchy poprzeczne wynikajg
Z naprezen termicznych, zaleznych od
rodzaju materiatéw uzytych do wyko-
nania uszczelki oraz od wspdtczynnika
tarcia pomiedzy przemieszczajgcymi sie
elementami. Z tych wzgledéw uszczelki
gtowic wyposaza sie niekiedy w zwiek-
szajace tarcie wktadki ze stopéw alumi-
niowych lub zeliwa szarego.

Ciecze chfodzace rozgrzewajg sie do
temperatury +80 — +110°C, osiggajac
ci$nienie 1-2 baréw.

Zimny olej silnikowy tfoczony jest do
kanatéw uktadu smarowania pod ci$-
nieniem do 10 baréw, a rozgrzany do
temperatury +80 — +150 ma ci$nienie
2-4 bary.
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Konstrukcje uszczelek gtowic

Uszczelki typu Metaloflex™ sktadajg sie

z jednej lub kilku warstw stali sprezyno-

wej z wytfoczonymi w nich rowkami wo-

két uszczelnianych otworéw. Ten rodzaj
uszczelek produkowany jest przez firme

ErlingKlinger w ilosci 45 milionéw sztuk

rocznie, co czyni jg obecnie najwiekszym

ich wytworcg na $wiecie. Tak znaczna
sprzedaz wynika z faktu, iz konstrukcja

Metaloflex™ jest stosowana we wszyst-

kich wspoétczesnych modelach samocho-

déw osobowych oraz dostawczych z sil-
nikami benzynowymi i wysokopreznymi.

Rozwigzanie to bowiem spetnia
szczegblnie dobrze wymogi wynikajgce
z minimalizacji rozmiaréw silnikéw i lek-
kosci ich budowy, zatem w konsekwencji
z matfej grubosci Scianek uszczelnianych
kanatow.

W budowie uszczelki Metaloflex™ wy-
stepujg nastepujgce charakterystyczne
elementy:

» metalowa warstwa no$na, do ktorej
mocowane sg pozostafte czesci kon-
strukciji;

» jedna lub dwie zewnetrzne warstwy
uszczelniajgce (zwykle powlekane
elastomerem):

b rowki petne i pétpetne, zapewniajace
elastyczny docisk uszczelnieh do przy-
lgowych powierzchni potaczenia;

b stopery, czyli ttoczone, falcowane lub
zgrzewane obwaodki otwordw uszczel-
ki, ktérych zadaniem jest redukcja
jej drgan i zachowanie nieznacznej
elastycznosci docisku uszczelnianych
ptaszczyzn.

Uszczelnienia  metalowo-elastomerowe

mogg mieC budowe jedno- lub wielo-

warstwowa. Skfadajg sie z metalowej
warstwy nosnej i wulkanizowanych do
niej profili elastomerowych. Znajdujg za-

stosowanie przede wszystkim w duzych -

NAJCZESCIE] SPOTYKANE RODZAJE SRUB MO-
CUJACYCH GEOWICE

USZKODZONE USZCZELKI ZE SLADAMI PRZE-
DMUCHOW GAZOW SPALINOWYCH

CHARAKTERYSTYCZNE USZKODZENIA POWO-
DUJACE PRZEDMUCHY GAZOW
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