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NAJBARDZIE] PODATNE NA POWSTAWANIE

PRZEDMUCHOW SA PRZEWEZENIA USZCZELKI

POMIEDZY SASIEDNIMI CYLINDRAMI

USZKODZONA PRZEDMUCHAMI USZCZELKA
MOTOCYKLOWA O DWUWARSTWOWE] KON-

STRUKC]JI METALOWE]

SKUTKI PRZEDMUCHU GAZOW SPALINOWYCH
DO OBIEGU CHLODZENIA
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ZNISZCZENIE USZCZELKI Z POWODU PRZE-
CIAZENIA TERMICZNEGO (PRZEGRZANIA)

PRZYCZYNY WEWNETRZNYCH WYCIEKOW
OLEJU I/LUB PLYNU CHLODZACEGO: U GORY —
NIEPRAWIDEOWY MONTAZ USZCZELKI,

U DOLU — NIEDOSTATECZNA GEADKOSC
PLASZCZYZNY GLOWICY

silnikach ciezkich pojazdéw uzytkowych,
gdzie maksymalne ci$nienie w cylindrach
siega 290 baréw, moc dochodzi do kil-
kuset kW, a przebiegi przekraczajg nawet
1,5 miliona kilometréw.

W tej konstrukcji nacisk uszczelnienia
wokot komor spalania jest wysoki, nato-
miast niski przy kanatach obiegéw cie-
czy, ktorych potgczenia uszczelniane sg
przez elastomerowe uszczelki wargowe.
Warstwe nosng stanowi blacha ze stali
szlachetnej lub chronionej odpowied-
nig powtokg antykorozyjna. Wykonane
w niej otwory komdr spalania otoczone
sg wyttoczonymi rowkami zapewniajgcy-
mi rownomierno$¢, elastycznos¢ i szczel-
no$¢ docisku.

Dodatkowe podpory stalowe stoso-
wane w wielowarstwowych wersjach
uszczelek tego typu ograniczajg zginanie
uszczelek i chronig ich czesci elasto-
merowe (zwtaszcza uszczelki wargowe)
przed nadmiernym $ciskaniem podczas
dokrecania $rub.

Uszczelki z metalu i materiatu miek-
kiego sktadajg sie z metalowej warstwy
nosnej i pokrywajgcych jg obustronnie
powtok z materiatu migkkiego. Otwory
komor spalania wyposazone sg w meta-
lowe, obwodowe wzmocnienia, uszczel-
niajgce potaczenie i chronigce warstwy
miekkie przed dziataniem gorgcych ga-
z6w spalinowych.

Funkcjg elementéw elastomerowych
umieszczanych wokoét potfaczen kana-
féow cieczy jest optymalne dopasowanie
uszczelki do ewentualnych nieréwnosci
uszczelnianych  powierzchni.  Warstwy
wierzchnie uszczelki pokrywane sg po-
wtokami zapobiegajacymi jej przykleja-
niu sie do metalowych powierzchni cy-
lindréw i gtowic.

Ta konstrukcja uszczelki nie jest juz
stosowana we wspdtczesnych silnikach,
lecz wystepuje w czesciach zamiennych
uzywanych przy naprawach pojazdéw
starszych generaciji.

Znaczenie $rub gltowicy

Zaréwno uszczelki, jak i $ruby dociska-
jace je do przylgowych powierzchni cy-
lindréw i gfowic moga by¢ uzywane tylko
jednokrotnie, czyli po kazdej rozbidrce
silnika nalezy bezwzglednie wymieniac
je na nowe.
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Zadaniem $rub jest wywieranie na
powierzchnie uszczelnienia docisku od-
powiedniego pod wzgledem warto$ci
i roztozenia. W praktyce efekt ten uzy-
skuje sie dzieki wtasciwemu dozowaniu
momentéw dokrecania gwintéw oraz
zachowaniu ustalonej kolejnosci obstugi
poszczegblnych $Srub lub nakretek.

W nowych konstrukcjach silnikow
stosuje sie przy montazu gfowic oprocz
odpowiedniego momentu  dokrecania
$rub takze koncowe ich przemieszcze-
nia katowe. Ma to na celu sprezyste od-
ksztatcenie (rozciagniecie) jej rdzenia az
do granicy jego plastycznosci.

Przy uzyciu starej $ruby wraz z nowg
uszczelkg nastepuje trwate odksztatcenie
rdzenia pofgczone ze zmiang skoku gwin-
tu na rozciggnietym odcinku, co w sumie
uniemozliwia uzyskanie prawidtowego
docisku uszczelki do uszczelnianych po-
wierzchni, czyli skuteczng eliminacje
ewentualnych przedmuchéw lub przecie-
kéw. Dlatego firma Elring oferuje komplety
nowych $srub gtowic do niemal wszystkich
modeli uzytkowanych obecnie silnikdw.

Uszkodzenia uszczelek gtowic
Przyczyng nieszczelno$ci  potaczenia
gtowicy z blokiem cylindrowym bar-
dzo rzadko jest wada samej uszczelki,
zwfaszcza gdy zostata ona prawidto-
wo zamontowana. Znalezienie zatem
prawdziwej, czyli pierwotnej przyczyny
usterki, polegajgcej na ewentualnych
przedmuchach lub przeciekach, staje
sie gféwnym warunkiem skutecznosci
podejmowanej naprawy.

Przez uszkodzong uszczelke mogg
przenika¢ gazy spalinowe pomiedzy sa-
siednimi komorami spalania albo do
uktadu chtodzenia. Skutki tego zjawiska
wystepowa¢ mogg zaréwno w posta-
ci nagtej, powaznej awarii silnika, jak
i w formie stopniowego pogarszania sie
jego 0siggow.

Ptyn z obiegu chtodzenia moze prze-
nika¢ do komdr spalania, powodujac bia-
fe zabarwienie spalin wydmuchiwanych
z rury wydechowej, albo do ukfadu sma-
rowania, czego nastepstwem jest niezro-
zumiaty wzrost poziomu oleju w misce.

Olej przedostaje sie najczesciej do obie-
gu chtodzenia, wyptywajac na powierzch-
nie ptynu w zbiorniku wyréwnawczym.
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NIESZCZELNOSCI NA STYKU GEOWICY Z KADEUBEM SILNIKA MOGA BYC POWODOWANE NIE-
DOKEADNYM OSZLIFOWANIEM POWIERZCHNI (DWA Z LEWE]) ALBO AGRESYWNYMI SKEADNI-

KAMI PLYNU CHEODZACEGO (DWA Z PRAWE))

Oprécz wyzej wspomnianych obja-
wow szczegblnych o kazdym z rodzajow
uszkodzenia uszczelki podgtowicowej
$wiadczg ogdlnie (wstepnie do szczegd-
towej weryfikacji) trudnosci z rozruchem
zimnego silnika, nieregularno$¢ jego pra-
cy lub temperatura powyzej dopuszczal-
nych granic.

Przedmuchy spalin

O ich wystepowaniu $wiadczy czarne
zabarwienie fragmentéw zewnetrznych
powierzchni uszczelki, widoczne po zde-
montowaniu gtowicy. W chfodzonych po-
wietrzem silnikach jednosladéw podobne
oznaki przedmuchoéw spalin do atmos-
fery spod gfowicy widoczne sg wyraznie
nawet bez jej zdejmowania.

Przy dfuzsze] eksploatacji pojazdu
z tego rodzaju usterkami moze nawet
doj$¢ do catkowitego przepalenia ela-
stomerowych lub metalowych czesci
uszczelnienia.

W silnikach samochodowych czesto
gazy spalinowe przedostajg sie do ukta-
du chtodzenia, powodujgc pojawianie sie
pecherzykéw gazowych w cieczy chfo-
dzacej lub jej ubytki przez zawor nadmia-
rowy, na skutek wzrostu ci$nienia w obie-
gu chtodniczym.

Przyczyng takich zjawisk moze by¢
niedostateczny docisk uszczelki podczas

montazu gtowicy, w tym takze z powodu
ponownego uzycia $rub albo odksztatce-
nia badz uszkodzenia powierzchni przy-
lgowych. Podobne efekty daje niepra-
widfowe (zbyt ptytkie lub zbyt gfebokie)
osadzenie tulei cylindrowych w kadtubie
silnika.

ZNISZCZENIE ELASTOMEROWYCH
ELEMENTOW USZCZELEK PODCZAS
NIEWEASCIWEGO MONTAZU
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