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MECHANICZNE USZKODZENIE USZCZELEK
BEDACE EFEKTEM BLEDOW MONTAZOWYCH
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WPLYW TZW. SPALANIA STUKOWEGO NA USZKO-

DZENIA ROZNYCH KONSTRUKCJI USZCZELNIEN
PODGEOWICOWYCH
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Niszczace przegrzanie

Przyczyng przekraczania optymalnej tem-
peratury roboczej silnika bywa wadliwe
dziatanie gtéwnych elementéw uktadu
chtodzenia, takich jak pompa, chtodnica
i je] wentylator albo intercooler. Podobne
skutki moze mie¢ niewtasciwe ustawie-
nie momentu zaptonu lub wtrysku, jak
rowniez niedomagania uktadu wydecho-
wego (katalizator). Pierwszym objawem
tego rodzaju usterek jest zwykle spadek
mocy.

W uszczelkach wykonanych z metalu
i materiafu miekkiego przegrzanie pro-
wadzi zazwyczaj do wyraznego pecznie-
nia drugiej z tych substancji, zwtaszcza
w poblizu kanatéw obiegu chfodziwa.
Czesci metalowe ulegajg wtedy przyspie-
szonej korozji.

W dwuwarstwowych  uszczelkach
metalowych ulegajacych przegrzewaniu
dochodzi czesto do kruszenia sie most-
kow pomiedzy sasiednimi komorami
spalania. Inng mozliwg przyczyng tego
zjawiska jest niska jakos$¢ paliwa lub zbyt
wysoki stopien sprezania.

Przecieki ptynéw roboczych

Slady wydostawania sie oleju lub czyn-
nika chtodzgcego poza ich obiegowe
kanaty sg widoczne dopiero po zdjeciu
gtowicy. Ich przyczyng jest najczesciej
wadliwy montaz uszczelki, na przyktad
jej niedoktadne ustawienie (poprzeczne
przesuniecie) z powodu braku kotkéw
ustalajacych albo przypadkowe uszko-
dzenie  elastomerowych
uszczelniajgcych. Istotne znaczenie ma
tez poprzedzenie montazu doktadnym
oczyszczeniem ptaszczyzn przylgowych
cylindrow i gfowicy. Decydujacy wptyw
na skuteczno$¢ uszczelnienia ma row-
nos¢ i gtadko$¢ tych powierzchni. Szcze-
golne znaczenie maja tu strefy pomiedzy
krawedziami poszczegdlnych kanatow.

elementéw

Uszkodzenia mechaniczne

Ich przyczyng sg przewaznie btedy
montazowe. Do najczesciej popetnia-
nych naleza: zmiazdzenia przettoczen
uszczelniajacych w blachach i uszkodze-
nia uszczelnien elastomerowych. Jest to
efekt niedokfadnego doboru uszczelki do
silnika sprawiajacy, iz rozkfad i wielko$¢
otwordw w uszczelce nie pokrywajg sie

z wylotami kanaféw w kadfubie i gtowicy
silnika. Btedy te sg szczegdlnie szkodli-
we, gdy dotyczg niezgodnosci obwoddw
komor spalania.

Catkowicie innym rodzajem mecha-
nicznych uszkodzen uszczelek sg skutki
tzw. stukowego spalania mieszanki pa-
liwowo-powietrznej w cylindrach. Gwat-
towne przyrosty ci$nienia gazéw spalino-
wych oddziatujg wéwczas mechanicznie
na obwodowe uszczelnienia komor spa-
lania, powodujgc ich wciskanie do sa-
siednich kanatéw z réwnoczesnym kru-
szeniem fragmentdéw warstw metalowych
i wykonanych z miekkiego tworzywa.

Prawidtowy montaz uszczelki gtowicy
Przy wszystkich czynnos$ciach tej operacji
nalezy dokfadnie przestrzega¢ stosow-
nych zalecen producenta silnika i produ-
centa uszczelnienia.

Montaz musi by¢ poprzedzony staran-
nym oczyszczeniem powierzchni przylgo-
wych gtowicy i cylindréw. Oczyszczenia
(najlepiej pneumatycznego) wymagajg
tez gwintowane otwory $rub mocujacych
gtowice do kadtuba silnika.

Oczyszczone powierzchnie przylgowe
trzeba sprawdzi¢ pod wzgledem ptaskosci
i gtadkosci za pomoca liniatu traserskie-
g0 i szczelinomierza; gteboko$¢ nierdw-
nosci wzdtuznych nie moze przekraczac
0,05 mm, a poprzecznych 0,03 mm.

Uszczelke gfowicy nalezy ustawic¢
w doktadnej zgodnosci z rozkfadem
i wielkoscig otworéw na goérnej po-
wierzchni kadfuba silnika.

Grubo$¢ uszczelki w silnikach wysoko-
preznych powinna by¢ zgodna (spraw-
dzenie czujnikiem zegarowym) z wy-
sunieciem goérnych powierzchni ttokéw
ponad krawedzie cylindrow.

Kolejng czynnoscig jest zatozenie gto-
wicy z wykorzystaniem kotkéw ustalajg-
cych osadzonych w kadfubie silnika.

Prawidtowo$¢ ustawienia gtowicy po-
twierdzana jest przez fatwe wkrecenie
wszystkich, wytacznie nowych $rub mo-
cujacych; ich gwinty oraz powierzchnie
przylgowe théw nalezy przed wkrecaniem
lekko nasmarowac olejem silnikowym.

Kolejnos$¢ i sposdb dokrecania $rub
(dynamometryczny i katowy) musi do-
kfadnie odpowiada¢ zaleceniom produ-
centa silnika. |
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Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzan naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA, FAG i Ruville obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Problem po wymianie DKZ

» DKZ o nr 415 0315 10 przeznaczo-
ne do silnika 2.4 D 120 kW o kodzie
silnika D 5244 T5.

Zdarza sie w niektérych modelach
samochodéw, iz po prawidfowej na
pozor wymianie dwumasowego kofa
zamachowego silnik nie daje sie uru-

chomic. 'P.r:f::e"t

Na czym polega ten problem, bedg- | ¥860.L. 07/00 - 04/10
cy zwykle dla mechanikéw powaznym | j: E Ei’;gi g:ﬁz ;io |
powodem do niepokoju? Jego przy- 2.4 D5 09/05 - 04/10 136
czyne wyjasni¢ mozna na przyktadzie
samochodu Volvo S60 z silnikiem
wysokopreznym 2.4.

Po podfaczeniu testera diagnostycz-
nego i odczycie koddw bteddéw wskaza-
nia najczesciej dotycza:

» btedu synchronizacji wafu korbowe-
g0 z watem rozrzadu,

p btedu czujnika pozycji watu korbo-
wego.

Nieprawidtowe ustawienie faz rozrza-

du raczej nie wchodzi w rachube, sko-

ro pasek zebaty nie byt demontowany.

Podejrzenia wiec w nastepnej kolejno-

$ci budzg wiazki elektryczne...

Impulsator w postaci metalowego
wienca zebatego wspdtpracujacego
z czujnikiem znajduje sie na DKZ.
Dla grupy silnikéw Volvo o pojemno-
$ci 2401 cm3 przewidziano kilka kot
dwumasowych, ktére réznig sie wza-
jemnie nieznacznie, stad tatwo o po-
mytke.

Najczesciej mylone sg ze sobg pro-

uruchomienia samochodu i kolejne go-
dziny spedzone przy diagnozowaniu
przyczyny. Tymczasem problem z uru-

Rok budowy kW Info

Niefortunny zbieg
okolicznosci przy wpro-
wadzaniu alfanume-
rycznych oznaczen spo-
wodowat, ze oba kody
silnikéw  montowanych
w tych samych modelach
samochodéw o identycz-
nej mocy maksymalnej
réznig sie tylko jednym
znakiem (,5” po literze
,D"). O mylny dobdr cze-
$ci zamiennej jest w tej
sytuacji bardzo fatwo.
Dlaczego wiec Schaeffler
pod markg LuK produku-
je dwa rozne kofa ,pa-
sujace” do tego samego
samochodu?

Roznica polega na
odmiennym posadowie-
niu impulsatora dla czuj-
nika watu.

WIDZIANE Z DWU STRON KOtO DWUMASOWE
NR 415022010 PRZEZNACZONE DO WSPOLPRACY
Z SILNIKIEM D 5244 T

KOLO NUMER 415031510 PRZEWIDZIANE DO MODELI
SAMOCHODOW Z SILNIKIEM D 5244 T5

dukty przedstawione ponizej:

» DKZ o nr 415 0220 10 przezna-
czone do silnika 2.4 D5 120 kW
o kodzie silnika D 5244 T;

W produkcie o numerze 415 0315 10
jest przesuniety o 24° w poréwnaniu
z kotem numer 415 0220 10. Pomytka
w doborze powoduje brak mozliwosci
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24D 12/01 - 04/10 96
2.4 D5 07/01 - 04/10 120 |

chomieniem silnika najcze$ciej powo-
dowany jest btednym doborem DKZ wy-
posazonego w wieniec czujnika.
Prawidfowe  postepowanie  nalezy
w tym wypadku rozpocza¢ od doktadnej
identyfikacji naprawianego pojazdu. Poza
tym, aby uniknag¢ btedéw, nalezy stoso-
wac sie do najbardziej aktualnego katalo-
gu online dostepnego na:
www.Schaeffler-aftermarket. pl
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