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Półautomatyczna i automatyczna 
obsługa klimatyzacji

Usterki klimatyzacji
Brak poprawnego działania systemu kli­
matyzacji może być spowodowany:
 	zbyt małą ilością czynnika chłodnicze­

go w układzie,
	uszkodzeniem instalacji elektrycznej,
	zatorem w obiegu czynnika,
	usterką któregoś z podzespołów ukła­

du,
	niewystarczającym skraplaniem czyn­

nika,
	występowaniem powietrza lub wilgoci 

w układzie.
Objawami niewłaściwego funkcjonowa­
nia układu klimatyzacji są:
	pojawianie się lodu na podzespołach 

układu na skutek zakłócenia prze­
pływu czynnika;

	nieprzyjemne zapachy z nawiewów, 
będące efektem osadzania się bakterii 
i pleśni wokół odpływu skroplin;

	zaparowywanie szyb powodowane 
brakiem drożności rurki odprowadza­
jącej skropliny z parownika;

	wyłączenie się układu w wyniku za­
marzania wilgoci zawartej w czyn­
niku, powodującej brak jego przepły­
wu w obiegu.

Serwisowanie instalacji 
klimatyzacyjnych
Obsługa serwisowa układu klimatyzacji 
obejmować powinna:
	zlokalizowanie i usunięcie ewentual­

nych nieszczelności obiegu,
	uzupełnienie czynnika chłodniczego,
	sprawdzenie pracy wentylatora skra­

placza,
	skontrolowanie drożności rurki odpro­

wadzającej skropliny z parownika.
Przy właściwie funkcjonującym systemie 
klimatyzacji samochodowej obsługa ser­
wisowa sprowadza się do podłączenia do 
systemu stacji serwisowej i przeprowa­
dzenia procesu obsługi czynnika chłod­
niczego obejmującego: Fo
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	skontrolowanie wysokiego i niskie­
go ciśnienia czynnika chłodniczego 
w układzie,

	odessanie czynnika chłodniczego,
	automatyczną regenerację czynnika 

chłodniczego wraz z odseparowaniem 
zużytego oleju spężarkowego,

	osuszenie układu poprzez wytworzenie 
w nim podciśnienia,

	sprawdzenie szczelności układu,
	napełnienie układu świeżym czyn­

nikiem z odpowiednią ilością oleju.

Rodzaje urządzeń serwisowych
W zależności od stopnia automatyzacji sta­
cje obsługowe można podzielić na półauto­
matyczne i automatyczne. W stacjach pół­
automatycznych czynności związane z do­
zowaniem oleju wykonuje się manualnie.

Obecnie, przy obsłudze samochodo­
wych układów klimatyzacji standardem 
jest stacja serwisowa w pełni automatycz­
na. Wykonuje ona wszystkie czynności 
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Należyte warunki prowadzenia samocho-
du przez kierowcę i zapewnienie komfortu 
jazdy pasażerom, czyli temperaturę w zakre-
sie 21-27oC i wilgotność 35-60%, zapewnia 
pokładowy system klimatyzacji

w zaprogramowanym cyklu bez uczest­
nictwa obsługującego. Dzięki wadze wbu­
dowanej do zbiornika oleju stacja auto­
matyczna samoczynnie wprowadzi do ob­
sługiwanego układu wymaganą ilość oleju 
sprężarkowego. 

W automatycznych stacjach serwiso­
wych wszystkie niezbędne w trakcie ob­
sługi funkcje sterowane są elektrozawora­
mi uruchamianymi przez mikroprocesor, 
zgodnie z programem wybieranym ręcznie 
z poziomu pulpitu sterującego lub przy­
wołanym z bazy danych zainstalowanej 
w urządzeniu. 

Na wyświetlaczu panelu sterującego, 
w każdym etapie pracy stacji serwisowej 
wyświetlane są odpowiednie komunikaty 
opisujące rodzaj aktualnie wykonywanej 
czynności oraz jej parametry, np. wartość 
ciśnienia, czas napełniania, uzyskanie 
próżni, masa czynnika i oleju. 

Automatyczne stacje serwisowe posia­
dają bazy danych obsługowych i parame­

proces obsługi. 
Przy obsłudze samochodowych ukła­

dów klimatyzacji bardzo przydatne jest 
stosowanie któregoś z dostępnych przy­
rządów do wykrywania nieszczelności 
w układzie. Umożliwiają one szybkie i pre­
cyzyjne zlokalizowanie źródła ewentualnej 
nieszczelności.                                     n

Układy tego typu w konstrukcjach obec­
nie produkowanych pojazdów samocho­
dowych są już praktycznie wyposaże­
niem standardowym. Zapewniają one 
regulację temperatury i wilgotności po­
wietrza w kabinach oraz jego właściwą 
cyrkulację. W tym celu niezbędne jest 
ochładzanie powietrza wewnątrz nad­
wozia, gdy na zewnątrz panują wysokie 
temperatury lub jego ogrzewanie podczas 
atmosferycznych chłodów.

Zasady użytkowania klimatyzacji
Polega ona bardziej na usuwaniu ciepłe­
go powietrza z wnętrza pojazdu, niż na 

jego wewnętrznym chłodzeniu. Możliwe 
jest to dzięki wykorzystywaniu zjawiska 
wchłaniania ciepła we wnętrzu pojazdu 
i przenoszeniu go na zewnątrz do otocze­
nia. System klimatyzacji zapewnia utrzy­
manie we wnętrzu pojazdu temperatury 
na poziomie 10-15% niższej od tempe­
ratury otoczenia. Możliwe jest to poprzez 
zmianę parametrów przemieszczające­
go się w układzie klimatyzacji czynnika 
chłodniczego.

Właściwe funkcjonowanie tego syste­
mu i odpowiednia realizacja zadań zwią­
zanych z poprawą komfortu i warunków 
termicznych wewnątrz pojazdu uwarun­
kowane są jednak cykliczną, coroczną 
jego obsługą serwisową. Wyłącznie po­
przez stosowanie się do tego zalecenia 
producentów pojazdów i układów klima­
tyzacji można uniknąć poważniejszych 
awarii.

System klimatyzacji samochodowej 
wymaga okresowej obsługi serwisowej 
w związku z:
	naturalnym ubytkiem czynnika chłod­

niczego (od 20 do 110 g w ciągu 
roku);

	nieuniknionym przenikaniem pary 
wodnej do czynnika, powodującej 
jego krzepnięcie;

	zanieczyszczeniem powierzchni skra­
placza;

	zatykaniem rurki odprowadzającej 
skropliny z parownika.

Stacja serwisowa LAUNCH  
Value-200 do obsługi samochodo-
wych układów klimatyzacji

trów układów klima­
tyzacji aktualnie eks­
ploatowanych pojaz­
dów (informacje o ilości 
czynnika i oleju, jaką 
należy podać do ob­
sługiwanego rodzaju 
układu klimatyzacji). 
Przy wyborze z pozio­
mu menu urządzenia 
marki, modelu i wersji 
pojazdu, stacja auto­
matycznie programuje 
i przeprowadzi od po­
czątku do końca cały 

Standardem w auto-
matycznych stacjach 
serwisowych jest 
wbudowana drukar-
ka i baza danych
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