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Wyzwania downsizingu

TOTAL POLSKA

Troska o ochrone $rodowiska postawita
przed producentami samochoddéw zu-
petnie nowe wyzwania. Cze$¢ prac po-
wierzono konstruktorom silnikéw, ktére
muszg by¢ nie tylko oszczedne w zuzyciu
paliwa, ale i znacznie l|zejsze. Rezultat
ten osiggnieto przede wszystkim poprzez
redukcje liczby cylindréw oraz zmniejsze-
nie pojemnosci skokowej. Jednoczesnie
utrzymano dotychczasowe osiagi poprzez
stosowanie turbosprezarek, sprezarek
mechanicznych i bezposredniego wtry-
sku paliwa. W nomenklaturze technicz-
nej dziatania te nazwano downsizingiem
jednostek napedowych.

Obcigzenia tak  skonstruowanego
silnika mozna poréwna¢ do wystepuja-
cych podczas wyscigéw i rajdow samo-
chodowych. Gdyby zastosowano w nich
standardowy olej, ulegtby on szybszemu
zuzyciu, a tym samym wymagatby o wie-
le czestszej wymiany. Dla kierowcy ozna-
czatoby to wyzsze koszty serwisowania
pojazdu lub doprowadzenie do trwatego
uszkodzenia silnika.

ESISTANCE

ECHNOLOGY
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ANDRZEJ HUSIATYNSKI
DYREKTOR DZIALU TECHNICZNEGO

WSPOLCZESNE, WYSILONE JEDNOSTKI NAPEDOWE
WYMAGAJA ODPOWIEDNIEGO OLEJU. KONCERN
TOTAL ZMODYFIKOWAL W TYM CELU OLE]
QUARTZ, WZBOGACAJAC JEGO BAZE UNIKALNA
FORMULA AGE RESISTANCE TECHNOLOGY

Aby pogodzi¢ zachowanie optymal-
nej ochrony mocniej obcigzonego silni-
ka przy utrzymaniu dotychczasowych
przebiegbw samochodu, inzynierowie
z koncernu Total siegneli po swoje bo-
gate do$wiadczenia z dziedziny sportéw
motorowych. Jako baze postanowili
wykorzysta¢ znany doskonale na catym
Swiecie olej Quartz, ktéry wzbogacono
o unikalng formute ART (Age Resistance
Technology).

Nowe problemy

Downsizig silnikéw spetnia postawione
wymagania w zakresie redukcji zuzycia
paliwa i emisji CO,. Jednak przy jedno-
czesnym utrzymaniu 0siggéw samo-
chodu, mniejsza i lIzejsza jednostka
napedowa poddawana jest wyzszym
ci$nieniom roboczym oraz temperatu-
rom. Takie warunki pracy szybko do-
prowadzajg do degradacji wtasciwosci
oleju, jego utlenienia i rozbicia struktury
molekularnej, a tym samym — zwieksze-
nia oporu smarowania i powstawania
zanieczyszczen oraz osadow. Dlatego
w takich silnikach trzeba stosowac¢ od-
powiedni olej. Stworzenie specjalnej
formuty Age Resistance Technology dla
olejéw Quartz oznaczafo wprowadzenie
zmiany w technologii zastosowanych
baz i dodatkéw. Zaowocowato to dosko-
natg ochrong silnika przed tymi nega-
tywnymi zjawiskami.

ART to pakiet specjalnie opracowa-
nych dodatkow, jak réwniez odpowiedni
dobdr baz olejowych. Olejow posiadaja-
cych formute ART jest w naszej gamie

produktow kilka i kazdy z nich zostat
udoskonalony, aby mozliwe jak najlepiej
spetnia¢ swojg role. Nie jest to wiec iden-
tyczny pakiet w kazdym oleju. ART do-
bierany jest do specyfikacji danego oleju,
aby udoskonali¢ jego wtasciwosci.

Wielostronne testy

Przy tworzeniu formuty ART wykorzysta-
liSmy nasze do$wiadczenia z wysScigow
dtugodystansowych, WRC, WRX i Raj-
dow Dakar. To jest nasz poligon, gdzie te-
stowane sg rozwigzania szczegodlnie istot-
ne dla sportu. W szczegélnosci walczy sie
z obnizeniem wspdtczynnika tarcia, co
wptywa na sprawnos¢ silnika i jego moc.
Jednakze specyfika olejow stricte wyczy-
nowych jest inna od olejéw do codziennej
eksploatacji. W tych przypadkach nowe
oleje testowane sg najpierw w laborato-
riach i hamowniach silnikowych w na-
szym centrum badawczym w Solaize,
a nastepnie podczas kilkunastu réznych
testow silnikowych, aby uzyska¢ odpo-
wiednig specyfikacje API, ACEA i homo-
logacje konstruktoréw.

Nasz olej Quartz z formutg ART redu-
kuje powstawanie osadéw az o 18 pro-
cent ponizej normy wyznaczonej przez
ACEA. 7 kolei bezposrednie badania
przeprowadzone przez to Stowarzyszenie
Europejskich Producentéw Samochoddw
potwierdzity wydtuzenie zywotnosci ole-
ju, a tym samym — optymalng ochrone
mechaniczng, az o 64 procent.

Wedtug homologacji powinno sie
dobiera¢ odpowiedni olej do danego
silnika. Oleje z gamy Quartz spetfniajg
najwyzsze i najbardziej aktualne homo-
logacje konstruktoréw Audi, VW, Sko-
da, Seat, Volvo, Porsche, Aston Martin,
BMW, Opel, Ford, Peugeot i wiele, wiele
innych. Przy tym zawsze olej o0 wyzszej
jako$ci mozna zastosowac zamiast zale-
canego produktu o jakosSci nizszej, po-
niewaz poprawa wifasciwosci przeciw-
zuzyciowych lub myjaco-dyspergujacych
oleju moze wptyng¢ tylko pozytywnie
na stan techniczny silnika i jego zy-
wotnos¢. |

FOT. TOTAL

FOT. SCHAEFFLER

& rac \ @SN

MECHANIKA | PRAKTYKA WARSZTATOWA | 33

SCHAEFFLER

Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzan naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA, FAG i Ruville obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Stuki przy gaszeniu silnika

ZAKRES PRZEMIESZCZEN MAS DKZ

Stuki podczas gaszenia silnika sg typo-
wa usterkg ukfadu przeniesienia napedu,
najczesciej utozsamiang z uszkodzeniem
dwumasowego kota zamachowego. Nie
zawsze taka diagnoza jest stuszna.

Zdarza sie bowiem, iz po wymianie
DKZ usterka pozostaje lub stuki nieznacz-
nie sie wycisza, lecz nadal wystepuja.

Wiedza podstawowa

Ukfady sprzegtowe ze sztywnym kotem
zamachowym nie posiadajg tej ,przypa-
dfosci”, ale przy dwumasowym kole za-
machowym mogg pojawic sie stuki pod-
czas zatrzymywania silnika. Dzieje sie tak
za sprawg czestotliwosci rezonansowych
posiadanych przez kazdy uktad mecha-
niczny. Rezonans DKZ objawia sie pefnym
zgniotem sprezyn tukowych w obu kierun-
kach i ma miejsce przy ok. 500 obr./min,
czyli ponizej predkosci biegu jatowego.

Skutki rezonansu

Pomimo, ze ugiecie standardowej kon-
strukcji DKZ wynosi az 60°, to rezonans
przekracza te warto$¢, generujgc stuk.
Dlatego dfugotrwate uzytkowanie samo-
chodu z takg usterkg skutkuje, w zalez-
nosci od konstrukgji:

> peknieciem sprezyn tukowych i zablo-

kowaniem DKZ;

» zerwaniem nitbw mocujacych mase
wtorng;

) zerwaniem sprzegta przecigzeniowego
ITL (jesli DKZ takie posiada).

Diagnoza

Jezeli rezonans wystepuje przy predkosci
watu korbowego 500 obr./min, to gene-
rowa¢ go moze zaréwno uruchomienie,
jak i gaszenie silnika. Ponizsze wykresy
dowodzg, ze gaszenie jest bardziej wraz-
liwe na negatywne skutki rezonansu ze
wzgledu na dwukrotnie dtuzszy czas jego
przebiegu.

Za gaszenie silnika wysokopreznego
odpowiada w znacznym stopniu prze-
pustnica. Powinna wtedy zamknga¢ dolot,
wywotujgc w kolektorze podci$nienie wy-
hamowujgce rozpedzony ukfad korbowo-
ttokowy. Jezeli szczelno$¢ dolotu nie
bedzie catkowita, gaszenie sie wydtuzy
i rezonans stanie sie styszalny w postaci
dwukrotnego metalicznego stuku. Bada-
nie samochodu z dolotem szczelnym
i uszkodzonym wykazuje réznice czasow
gaszenia ok. 0,5 sekundy. To wystarcza,
by nawet nowe DKZ hatasowato przy ga-
szeniu silnika, niszczac sprezyny tukowe
i skracajac czas eksploatacji DKZ.

Naprawa

Nalezy usung¢ nieszczelno$¢ uktadu do-

lotowego. Jej potencjalne przyczyny to:

» uszkodzona lub zanieczyszczona prze-
pustnica (tryby przekfadni, nagar);

p zepsute sterowanie podci$nieniowe
przepustnicy (przewody, zaworki, si-
fowniki);

» uszkodzenie (zaolejenie)
sterujgcej przepustnica;

» uszkodzony grzybek / nieszczelnos¢
zaworu EGR;

elektroniki

P nieszczelno$¢ przewoddw dolotu;
b uszkodzone tuleje klap zawirowuja-
cych w kolektorze ssacym.
Dopiero, gdy sprawdzenie powyzszych
elementdéw nie wykaze ich uszkodzenia,
nalezy rozwazy¢ wymiane DKZ.
Wiecej praktycznych informacji na
stronach: www.repxpert.pl/ oraz na www.
schaeffler.pl |

ZABLOKOWANIE DKZ SCIECIE NITOW SPOWO-
PRZEZ PEKNIETE SPREZYNY DOWANE REZONANSEM
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