47 | WYPOSAZENTE WARSZTATU | ZENNOWAC]E

Problematyczne katy

ZENON MAJKUT
WIMAD

Pokazane na zdjeciu koto z ekstremalnie
zuzytg opong daje sie nawet wywazyc,
a wariacja sity promieniowej nie zbliza
sie do wartosci nadmiernych. Céz jednak
Z tego, jesli kofa nie mozna zatozy¢ juz do
zadnego samochodu i jecha¢ na nim bez-
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piecznie? Koto to pochodzi z tylnej osi na-
pedowej samochodu 0 mocy ok. 500 KM
i swoj krotki, bo kilkugodzinny zywot,
zakonczyto po jezdzie na torze wyscigo-
wym. Nic na takie zuzycie poradzi¢ nie
mozna.

JESLI OPONA CZESCIOWO ZUZYTA PO MIESIACU INTENSYWNE] JAZDY
WYGLADA NIEWIELE LEPIEJ N1Z TA NA PONIZSZE] FOTOGRAFII PO JEDNO-
DNIOWE] EKSPLOATAC]I, TO PROBLEM NIE DOTYCZY STYLU JAZDY, LECZ
GEOMETRII USTAWIENIA KOL

Co jednak zrobi¢, gdy po stosunkowo
krétkich przebiegach (3-7 tys. km) samo-
chodu wykorzystywanego w normalnej,
nie wyczynowej eksploatacji pojawiajg
sie: albo objawy zuzycia (nie az tak wi-
doczne, jak pokazywane na zdjeciu), albo
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RYS. 2

samochdd ma problemy z utrzymaniem
stabilnosci  kierunkowej, albo wreszcie
kierownica przy jezdzie na wprost nie jest
wyréwnana, czyli wypoziomowana.

Nieprawidtowe katy
Za te wszystkie, wyzej wspomniane ne-
gatywne stany i zachowania odpowiadajg
katy geometrii két bedace poza tolerancja-
mi fabrycznymi, odpowiednio przypisane,
oczywiscie w réznych proporcjach. | tak:
do pierwszej grupy katéw zwigzanych bez-
posrednio ze zuzyciem opon naleza:

kat PK (pochylenia kota),

zbiezno$¢ catkowita,

kat miedzy osiami (dotyczy samocho-

déw wieloosiowych, najczesciej cieza-

rowych),

kat odchylenia geometrycznej osi jazdy

w pojazdach dwuosiowych osobowych,

dostawczych, SUV i pick-up (rys. 2).
Do grupy drugiej zwigzanej z utrzymywa-
niem zadanego kierunku jazdy, znosze-
niem lub $cigganiem samochodu mozna
zaliczy¢:

kat PK,

kat WOZ (wyprzedzenia osi zwrot-

nicy),

zbieznos¢ catkowita,

Nadmierne poprzeczne zuzycie
o charakterze stozka
na wiekszosci szerokosci bieznika.

Zebra bieznika zuzyte w poprzek
w ksztalcie "pity", tzn. jedna strona zeber
jest wyisza niz druga.

Wybranie srodkowe] czesci bieznika przy
prawidtowym cisnieniu.

Bieznik jest zuzyty bardziej przy
krawedziach niz na srodku przy wiasciwy

Plackowate wybranie w Srodkowej czesci

Ptaskie dtugie wybranie w poprzek
bieznika czesto powtarzajace sie
na obwodzie.
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Opis Mozliwa przyczyna

Gtowna przyczyna jest nadmierny kat PK.

Poprzeczne przesuwanie - szorowanie
kola ze wzgledu na nieprawidlowsg
zbieznosc z przodu lub z tylu.

Uszkodzone elementy zawieszenia

Opona byta nadmiernie napompowana.

Opona byta niedopompowana.

Wynik umiarkowanego lub silnego bicia

promieniowego kola lub jego
niewywazenia statycznego.

Nadmierne bicie promieniowe iflub
niewywazenie kota w powigzaniu

z niezbyt szybkim zuzyciem. Przyczyna
moze by¢ tez w luznym tozysku kota.

Rozwiazanie

Zmierz | ustaw goemetrie kot.
lesli zuzycie jest duze, rotuj lub wymien
opone.

Wymien uszkodzone czesci, ustaw
geometrie kot. Jesli zuzycie jest duie,
rotuj lub wymien opone.

Utrzymuj prawidtowe cisnienie w kotach.

Utrzymuj prawidtowe cisnienie w kotach.

Zaleca sie wywazenie kot oraz pozbycie
sie nadmiernego bicia promieniowego.
Opona powinna by¢ przetozona na os
napedzang.

Utrzymuj prawidtowe cisnienie w kotach.

kat miedzy osiami (dotyczy sa-
mochoddw wieloosiowych, naj-
czesciej ciezarowych),

kat odchylenia geometrycz-
nej osi jazdy w samocho-

dach dwuosiowych (osobo-
wych, dostawczych, SUV
i pick-up).

Te grupe katéw mozna przypisaé
do okreslenia: katy zwigzane ze

stozkowatos¢
efekt kraba
réznica PK
réznica WOZ

inne
katy i czynniki

boczny wiatr

nachylenie jezdni

PRAT
Plysteer Residual Aligning Torque
B

o =y

VRAT
Vehicle Residual Aligning Torque
= & | czynniki
B @ | zewnetrzne

stabilnoscig kierunkowg pojazdu
(rys. 3).

Wreszcie ostatnia grupa katéw poten-
cjalnie zwigzanych z jeszcze jednym ro-
dzajem nieprawidfowosci w pojezdzie to
parametry katowe wptywajgce na potoze-
nie (wypoziomowanie) kota kierownicy.
Mozemy do nich zaliczy¢:

zbieznos$¢ pofowkowa,

kat odchylenia geometrycznej osi jaz-

dy,

kat miedzy osiami samochodéw

wieloosiowych (najczesciej cigzaro-

wych) i dwuosiowych (osobowych,
dostawczych, SUV i pick-up).

Problem tylnej osi
Najwigkszym problemem wydaje sie
zwykle 0$ przednia, gdyz to ona w pierw-

RYS. 3

RYS. 4

Pomiar przed ustawieniami geometrii

Katy geometrii wszystkich kot

sg poza tolerancja,

tor jazdy jest odchylony.
odchylenie

geometrycznej
osi jazdy
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