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Problematyczne kąty
Zenon Majkut
Wimad

Jeśli opona częściowo zużyta po miesiącu intensywnej jazdy 
wygląda niewiele lepiej niż ta na poniższej fotografii po jedno-
dniowej eksploatacji, to problem nie dotyczy stylu jazdy, lecz 
geometrii ustawienia kół



piecznie? Koło to pochodzi z tylnej osi na-
pędowej samochodu o mocy ok. 500 KM  
i swój krótki, bo kilkugodzinny żywot, 
zakończyło po jeździe na torze wyścigo-
wym. Nic na takie zużycie poradzić nie 
można. 

Pokazane na zdjęciu koło z ekstremalnie 
zużytą oponą daje się nawet wyważyć, 
a wariacja siły promieniowej nie zbliża 
się do wartości nadmiernych. Cóż jednak 
z tego, jeśli koła nie można założyć już do 
żadnego samochodu i jechać na nim bez-

Co jednak zrobić, gdy po stosunkowo 
krótkich przebiegach (3-7 tys. km) samo-
chodu wykorzystywanego w normalnej, 
nie wyczynowej eksploatacji pojawiają 
się: albo objawy zużycia (nie aż tak wi-
doczne, jak pokazywane na zdjęciu), albo Fo
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Rys. 2

Rys. 1

samochód ma problemy z utrzymaniem 
stabilności kierunkowej, albo wreszcie 
kierownica przy jeździe na wprost nie jest 
wyrównana, czyli wypoziomowana. 

Nieprawidłowe kąty
Za te wszystkie, wyżej wspomniane ne-
gatywne stany i zachowania odpowiadają 
kąty geometrii kół będące poza tolerancja-
mi fabrycznymi, odpowiednio przypisane, 
oczywiście w różnych proporcjach. I tak: 
do pierwszej grupy kątów związanych bez-
pośrednio ze zużyciem opon należą: 
	kąt PK (pochylenia koła),
	zbieżność całkowita,
	kąt między osiami (dotyczy samocho-

dów wieloosiowych, najczęściej cięża-
rowych), 

	kąt odchylenia geometrycznej osi jazdy 
w pojazdach dwuosiowych osobowych, 
dostawczych, SUV i pick-up (rys. 2).

Do grupy drugiej związanej z utrzymywa-
niem zadanego kierunku jazdy, znosze-
niem lub ściąganiem samochodu można 
zaliczyć: 
	kąt PK,
	kąt WOZ (wyprzedzenia osi zwrot-

nicy),
	zbieżność całkowitą,

(rys. 3).
Wreszcie ostatnia grupa kątów poten-

cjalnie związanych z jeszcze jednym ro-
dzajem nieprawidłowości w pojeździe to 
parametry kątowe wpływające na położe-
nie (wypoziomowanie) koła kierownicy. 
Możemy do nich zaliczyć:
	zbieżność połówkową,
	kąt odchylenia geometrycznej osi jaz-

dy,
	kąt między osiami samochodów 

wielo osiowych (najczęściej ciężaro-
wych) i dwuosiowych (osobowych, 
dostawczych, SUV i pick-up).

Problem tylnej osi
Największym problemem wydaje się 
zwykle oś przednia, gdyż to ona w pierw-

stożkowatość

efekt kraba
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Pomiar przed ustawieniami geometrii
Kąty geometrii wszystkich kół 
są poza tolerancją,
tor jazdy jest odchylony.

Rys. 4

	kąt między osiami (dotyczy sa-
mochodów wieloosiowych, naj-
częściej ciężarowych),

	kąt odchylenia geometrycz-
nej osi jazdy w samocho-
dach dwuosiowych (osobo-
wych, dostawczych, SUV  
i pick-up).

Tę grupę kątów można przypisać 
do określenia: kąty związane ze 
stabilnością kierunkową pojazdu 


