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szym rzedzie Kkojarzy sie z geometrig
ustawienia kot samochodu. Jednak przy-
czyng nieprawidfowosci réwnie czesto
bywa 0$ tylna lub osie tylne (jesli jest
ich wiecej). Problemom ze sterownoscig
pojazdu towarzyszy wéwczas odchylenie

metrycznej osi jazdy i nierdwnolegtoscig
osi wystepowata juz przy przekroczeniu
5 minut wartosci tych katéw dla pojaz-
déw dwuosiowych oraz 2 minut katowych
dla pojazdéw wieloosiowych (3- i wiecej
osi). Tak mafa dopuszczalna warto$¢ kata
miedzy osiami w pojazdach z co najmnigj
trzema osiami wynika z multiplikowania
problemu przez wzrastajaca liczbe osi.

W samochodach osobowych granicz-
na warto$¢ odchylenia geometrycznej osi
jazdy jest najczeSciej podawana przez
producenta pojazdu. Czasami za$ oba
omawiane katy sg nazywane kgtem od-
chylenia toru jazdy i jest to tez logicznie
poprawne okreslenie potoczne.

Efektem dziatania nadmiernego kata
odchylenia geometrycznej osi jazdy
jest samochdd poruszajgcy sie ,psim
$ladem”. Mozna to obejrze¢ na filmie
pod adresem: www. youtube.com/watch?v
=4cJ18D-r1BY . Film ten doskonale ilu-
struje wszystkie trzy skutki niewtasciwych
wartosci kata odchylenia geometrycznej
osi jazdy.
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geometrycznej osi jazdy w pojazdach
dwuosiowych i brak réwnolegtosci osi,
zwtaszcza gdy jest ich co najmniej trzy.
Katy tych odchylen ilustrujg odpowiednio
rys. 4 5.

Do roku 1978 przyrzady pomiarowe
byty tak prymitywne, ze pomiar, a nastep-
nie regulacja omawianych wielko$ci mo-
gty przebiega¢ skutecznie jedynie w ob-
rebie osi przedniej. Byt to jednak sposob
posredni i rzadko mozliwy do wykonania,
poniewaz trzeba byto do toru jazdy (geo-
metrycznej osi jazdy) tak ,doregulowac”
0$ przednig, aby cho¢ w czesci zniwelo-
wac skutek odchylenia osi tylnej. Przy tym
przynajmniej jedna z trzech nieprawidfo-
wosci  wywotanych odchyleniem geo-
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utrzymywanie prostoliniowego kierunku
jazdy, réwnomierno$¢ zuzycia opon oraz
wypoziomowanie kierownicy sg parame-
try zwigzane ze zbieznoscig. Tym razem
dotyczy to osi przedniej. | tak, przednia
zbiezno$¢ catkowita bedaca poza toleran-
cjg ustalong przez producenta pojazdu
jest gtbwnym, nawet mozna powiedziec:
krytycznym czynnikiem nadmiernego zu-
zycia opon. Wida¢ to na rys. 6. Zuzycie
charakteryzuje sie woéwczas podobnym
stanem na obu przednich kotach. Dlate-
go tez przednia zbiezno$¢ catkowita nie
ma wptywu na boczne $cigganie i zno-
szenie samochodu.

Jezeli chodzi o ustawienie kota kie-
rownicy (wypoziomowanie), to duza
role odgrywajg tu zbieznosci potéwko-

we. Reasumujac, mozna stwierdzi¢, ze
gdy przednia zbiezno$¢ osi kierowanej
jest w tolerancji producenta pojazdu,
a zbieznosci potéwkowe sg réwne, to
nie powinno by¢ problemu z nadmier-
nym zuzyciem opon i wyréwnaniem kota
kierownicy. Filmowe wyjasnienie tego
zagadnienia mozna obejrze¢ na: www.
youtube.com/watch?v=bhnM-wM?7Ek-

c#action=share.

Pochylenie kota

Regulacyjna korekta powyzszych katéw
w samochodzie ,zatatwia” sprawe jednej
niedogodnosci — wypoziomowania kota
kierownicy. Pozostaty jeszcze dwa katy
i dwa niepozadane stany. W obydwu
jako przyczyna bezposrednia wystepuje
kat pochylenia kota. Jesli warto$¢ kata
PK jest nadmierna, to podczas utrzymy-
wania kierunku jazdy na wprost nastapi
przyspieszone zuzycie opony (rys. 7).

Zuzycie to bedzie wigksze pomiedzy
barkiem opony a $rodkiem bieznika. Zu-
zyta powierzchnia jest gtadka, wrecz wy-
Slizgana, poniewaz jej nadmierne zuzycie
nastepuje systematycznie i stosunkowo
wolno. Oczywiscie przy nadmiernie dodat-
nich katach PK zuzywac sie bedzie szyb-
ciej zewnetrzna czes$¢ opony, a przy nad-
miernie ujemnych — cze$¢ wewnetrzna.

Tabelka pod rys. 7 pokazuje, ze przy
takiej samej roznicy katow PK z lewej
i prawej strony, ale przy zupetnie réznych
wartosciach (w jednym aucie katy moc-
no dodatnie, w drugim ujemne) przebiegi
samochodéw znacznie sie réznig. Mo-
wimy w tym wypadku o katach PK osi
przedniej w samochodach ciezarowych.
Stad te ponad stutysieczne przebiegi, na-
wet przy nieprawidfowych regulacjach,
sg tutaj norma.

Znacznie szybciej przebiega zuzycie
powodowane  nieprawidfowymi
tosciami katéw PK w pojazdach oso-
bowych, a w szczegélnosci w duzych
i mocnych SUV-ach. Tam opona moze
zakonhczy¢ zywot nawet po 15-20 tysig-
cach kilometréw przebiegu. | nie jest to
tania 14-calowa opona, ale taka o $red-
nicy blizszej 20 cali.

Drugim niepozadanym efektem wy-
wotanym dalekimi od pdl tolerancji ka-
tami PK jest boczne $cigganie pojazdu.
Pochylone kofo dziata bowiem na pojazd

war-

RYS. WIMAD

RYS. WIMAD

Scigganie
na zewnatrz -

kat PK
dodatni

( Scigganie
-\, do wewngtrz

kat PK
ujemny
RYS. 8
06° 0,5 g
kierunek sciggania
e
kat PK kat PK
dodatni ujemny
RYS. 9

jak Sciety stozek i generuje site boczng
w kierunku mniejszej $rednicy. Jezeli
wezmiemy pod uwage pare kot tej sa-
mej osi, to wypadkowa sita $ciggajaca
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bedzie skierowana w strone kofa, ktére-
g0 kat PK ma wiekszg dodatnig wartos¢.
Mozna to zobaczy¢ na rys. 8 i 9 oraz
na filmie: www.youtube.com/watch?v-
=7q2grQILEVo .

Przy bocznym $ciaganiu wskutek nie-
prawidtowego kata PK pojawia sie taka
dygresja. Ot6z pochylone koto mozna
sobie wyobrazi¢, jak motocykl skfadajgcy
sie w zakrecie. Jesli obok dodamy drugi
taki motocykl i obydwa potgczymy sztyw-
ng belka, to mniej wiecej otrzymamy
dynamiczng ilustracje naszego zjawiska
zwigzanego z katami PK w osi przedniej
(lub tylnej).

Pamietajmy o kacie WOZ

Tendencja do zmiany kierunku w czasie
jazdy — $ciggania bocznego — moze by¢
wywotywana przez pominiety w tym kon-
tekécie kat wyprzedzenia osi zwrotnicy
(WOZ). Moze on powodowa¢ zjawiska
niepozadane, cho¢ zasadniczo ma pozy-
teczne funkcje (rys. 10).

Stabilizacja kierunku jazdy

Dodatni kat WOZ pomaga utrzymaé pojazd na zadanym
kursie i powoduje lekki op6r na kole kierownicy.

Samopowracalnos$é kierownicy

Dodatni kat WOZ pomaga powrécic¢ kierownicy
do potozenia centralnego po wykonaniu skretu.

Nieprawidtowa warto$¢ kata WOZ moze:

Zmniejsza¢ jakos$é prowadzenia pojazdu
(np. zbyt duzy opér na kierownicy).

Moze by¢ przyczyng braku powracalnosci kierownicy

przy skrecaniu lub zawracaniu

(zbyt maty moment powodujacy samopowracalno$¢

kierownicy).

RYs. 10

Po pierwsze, kat ten nie jest mie-
rzony w sposob ciagty, ale obliczany
kazdorazowo w procedurze wymaga-
jacej skretu kotami w jedng i w dru-
gg strone o ok. 10 stopni, czasami
o 20 stopni. Po powrocie do pozycji
jazdy na wprost pojawia sie jego war-
tos¢. Poniewaz kat ten jest wyliczany
z réznic katéw PK i zbieznosci potow-
kowych przy skrecanych kotach, to

Mozesz wygrac: zestaw chemii do walki z korozja (pierwsza nagroda) lub
nanowycieraczke — 20 ml (druga i trzecia nagroda), ufundowanych przez firme Wiirth,

jesli zakre$lisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektdérych
odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Jak wygra¢ z rdzg?”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go
na adres redakcji do 31 grudnia 2017 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

PYTANIA KONKURSOWE

| Drogie zabezpieczenia antykorozyjne sa opfacalne, gdyz:
[ a. podnoszg cene pdzniejszej odsprzedazy pojazdu
[ b. chronig przed mechanicznymi awariami podwozi
[ c. zapobiegajg przebarwieniom powtok lakierniczych

[ d. utrudniaja przyleganie btota do malowanych czesci

1l Dtugi czas wykonywania profesjonalnych zabezpieczen wynika z:

[ a. znacznego popytu na takie ustugi
[ c. ztej jako$ci uzywanych preparatéw

[ b. niedo$wiadczenia personelu lakierni
[ d. koniecznych przerw technologicznych

11l Czesci uktadéw wydechowych zabezpiecza si¢ przed korozja:

1 a. powfokami cynkowymi
[ c. lakierami zaroodpornymi

1 b. metodg miedziowania
[ d. preparatami woskowymi

IV W jakim czasie od aplikacji nalezy pokry¢ aktywna powtoke antykorozyjng Wiirth:

1 a. po 2 do 4 godzin
[ c. trzeciego dnia

V Z czego wynikaja wysokie koszty wykonywania profesjonalnych zabezpieczen antykorozyjnych?
............................................................................................................................................................. |
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Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |

A b. po 2 do 48 godzin
1 d. nie wczesniej niz na drugi dzien

Formularz elektroniczny
oraz regulamin konkursu

znajduja sie na stronie:
www.e-autonaprawa.pl/konkurs
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lub faksem:
71 348 81 50
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