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osch porzadkuje kokpity

Obstuga nawigacji, menu komputera po-
ktadowego lub radia rozprasza bowiem
kierowce podczas jazdy. Jako rozwigza-
nie tego problemu Bosch zaprezentowat
na targach CES 2018 w Las Vegas inte-
ligentne wyposazenie kokpitu, ktére po-
zwala kierowcom skoncentrowac sie na
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prowadzeniu samochodu. Wzrok kierow-
cy skupia sie na tym, na czym powinien,
czyli na drodze.

Umozliwia to uporzadkowanie kokpitu
oparte na zasadzie: im bardziej ztozona
jest technika stosowana w nowoczesnych
pojazdach, tym prostsza i bardziej in-

e T

Wb e A

000090

OD LAT EKRANY DOTYKOWE, CZYTNIKI PISMA RECZNEGO I SYSTEMY ROZPOZNAWANIA LUDZ-
KICH GESTOW WYPIERAJA STOPNIOWO TRADYCYJNE MECHANICZNE PRZYCISKI I PRZEEACZNIKI
W SAMOCHODZIE. NIESTETY ZE SZKODA DLA BEZPIECZENSTWA NA DRODZE

tuicyjna musi by¢ ich obstuga. Tak twier-
dzi dr Steffen Berns, prezes firmy Bosch
Car Multimedia. Jego zdaniem, sztuczna
inteligencja pomaga przeksztatci¢ inter-
fejs cztowiek-maszyna (HMI, ang. hu-
man-machine interface) w centrum do-
wodzenia, ktore mysli z wyprzedzeniem.
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Pierwsze  funkcje  wykorzystujace
sztuczng inteligencje dostarczajg HMI
cennych informacji na temat kierowcy,
samochodu i otoczenia. To umozliwia
proaktywne dostosowywanie wyswietla-
czy i ich obstuge w kazdej sytuacji na
drodze. Bosch wykorzystuje te informacje
takze do rozwoju zautomatyzowanej jaz-
dy. Réwniez tutaj HMI jest podstawowym
elementem, ktéry pozwala na optymalng
interakcje miedzy czfowiekiem a pojaz-
dem.

Obstugiwanie HMI

Wedtug Allianz Center for Technology,
63 procent kierowcéw w Niemczech uzy-
wa nawigacji podczas jazdy, 61 procent
szuka stacji radiowych, a 43 procent
przeglada skomplikowane menu w kom-
puterach poktadowych.

Takie rozpraszanie uwagi jest jedng
Z najczestszych przyczyn wypadkow.
Trzeba wiec uczyni¢ z HMI niezawodne-
go towarzysza w kazdej sytuacji. Dlatego
sercem HMI jest nowy asystent gfosowy,
ktéry reaguje na naturalng mowe i potrafi
nawet rozumie¢ dialekty. Dzieki techno-
logii rozpoznawania mowy (NLU, ang.
natural language understanding) kierow-
cy mogg rozmawia¢ z asystentem gtoso-
wym, tak jak z pasazerem.

Kolejng zaletg asystenta gtosowego
jest jego zdolno$¢ do myslenia z wyprze-
dzeniem. Korzystajac ze sztucznej inte-
ligencji, moze on nauczy¢ sie przewidy-
wac prawdopodobne miejsca docelowe
w zaleznosci od pory dnia. Je$li zostanie
poproszony o wtgczenie radia, to wie, ze
kierowca stucha wiadomosci w godzi-
nach porannych, a muzyki w godzinach
wieczornych.

Cyfrowe wysSwietlacze sprawiajg, ze
jazda staje sie bezpieczniejsza, gdyz
90 procent wrazen zmystowych czfowiek
odbiera poprzez wzrok. Oznacza to, ze
kierowca musi mie¢ wazne informacje
bezposrednio w swoim polu widzenia
we wiasciwym czasie. Te role przejmujg
cyfrowe wyswietlacze w kokpicie. Dzisiaj
oznacza to wiecej niz tylko pokazywa-
nie predkosci jazdy, obrotéw silnika itp.
Inteligentne, zdolne do nauki algorytmy
filtrujg tresci i podaja je w kolejnosci, po-
czawszy od tych najwazniejszych. Jesli
droga jest $liska, kierowca natychmiast

otrzymuje sygnat ostrzegawczy bez-
posrednio w polu widzenia, podczas gdy
mniej wazne informacje, takie jak aktu-
alna stacja radiowa, sg przetaczane na
inny wyswietlacz. Pomaga to kierowcy
skoncentrowac¢ sie na drodze.

Jesli chodzi o obstuge systemu multi-
medialnego, klimatyzacji i radia, decydu-
jacg wadg ekranéw dotykowych i paneli
centralnych jest to, ze kierowca musi do-
kfadnie na nie spogladac, aby wprowa-
dzi¢ odpowiednie polecenia. Gdy przy
predkosci 50 km/h kierowca przesunie
wzrok z drogi na dwie sekundy, to samo-

MOTORYZACJA JuTRO | 11

dotyczace mocy obliczeniowej, okablo-
wania i architektury sieci poktadowych.
W obecnych, produkowanych seryjnie
pojazdach, wys$wietlacze i panele ob-
sfugowe sg sterowane przez 5, 10 a na-
wet 15 elektronicznych jednostek ste-
rujgcych. Aby odpowiednie informacje
mozna byto wyswietla¢ na wszystkich
ekranach, potrzeba wiekszej mocy obli-
czeniowe;.

W przysztosci  Bosch skoordynuje

prace catego interfejsu HMI za pomoca
jednego komputera kokpitu i zintegruje
wiecej funkcji w jednym tylko procesorze

chéd przejedzie w tym czasie 30 metréw,
a przy predkosci 120 km/h na autostra-
dzie — nawet ponad 60 metréw, a jest to
jazda po omacku.

Wyswietlacze z informacjg zwrotng
w przysztosci beda dominowaé w samo-
chodach. Pozwalajg one na fatwiejszg
obstuge wszystkich funkcji — na przyktad
radia i telefonu — szybciej, prosciej i, co
najwazniejsze, bezpieczniej. Klawisze
wyswietlane na ekranie dotykowym przy-
pominajg prawdziwe przyciski. Wyswie-
tlacz, zwany haptycznym, przekazuje
wrazenie (wyczuwalne pod palcem),
ze glosnos¢ jest regulowana za pomocg
prawdziwego suwaka. W rezultacie kie-
rowca moze dfuzej obserwowac droge.

Centralny komputer steruje HMI
Monitory, systemy multimedialne, stero-
wanie gtosowe — to jedna z konsekwen-

cji zaawansowanej techniki w kokpicie.
Towarzyszg jej zwiekszone wymagania

centralnym. Umozliwi to konwergencje
i synchronizacje systemu multimedial-
nego, zestawu wskaznikéw i innych
wyswietlaczy, dzieki czemu kazda infor-
macja bedzie wysSwietlana w pojezdzie
w dowolnym miejscu i w dowolnym mo-
mencie.

W ten sposéb kierowcy i pasazero-
wie uzyskajg praktycznie nieograniczo-
ne mozliwosci regulacji klimatyzacii,
sterowania nawigacjg lub zmiany stacji
radiowych z dowolnego migjsca w po-
jezdzie.

Ponadto zmniegjszenie liczby jednostek
sterujgcych uwalnia jakze cenng prze-
strzerh montazowag, obniza mase pojazdu
i skraca czas potrzebny na projektowanie
nowych pojazdéw. W przysztosci aktuali-
zacje w trybie over-the-air zapewnig to,
ze komputer kokpitu, a tym samym caty
interfejs HMI, bedzie otrzymywat naj-
nowszg wersje oprogramowania w tak
samo prosty sposob, jak smartfon.
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