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Wymiana sprzegla
W pojezdzie ciezarowym

Demontaz

Uzyskanie dostepu do wymienianych ele-
mentow sprzegta wymaga uprzedniego
odtgczenia skrzyni biegdw od kadtuba sil-
nika. W tym celu konieczne jest zdemon-
towanie watu napedowego, mechanizmu
sterujgcego zmiang przefozen i napedu

JEST TO CZYNNOSC RUTYNOWA W KAZDYM WARSZTACIE NAPRAWIA-
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PROCEDURY OPRACOWANEJ PRZEZ FIRME VALEO

Valeo dostarcza sprzegta na pierwszy mon-

taz do co drugiego pojazdu ciezarowego

w Europie — zaréwno z manualng, jak

i zautomatyzowang skrzynig biegéw. Szcze-

gbétowe informacje na temat produktow

Valeo dostepne sg w bibliotece katalogdw.
W kazdym opakowaniu zawierajgcym

zestaw elementdw Valeo do wymiany

sprzegta w pojezdzie ciezarowym znajdujg

sie:

» obudowa docisku,

»- tarcza sprzegtowa,

» fozysko oporowe mechanicznego ukta-
du roztaczania,

b instrukcja montazu.
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Przed przystgpieniem do montazu po-

wyzszego zestawu nalezy przygotowad

nastepujace narzedzia:

» tyzka/tom,

» klucz dynamometryczny,

» nasadowy klucz przegubowy do de-

montazu pokrywy docisku,

trzpien centrujacy tarczy sprzegta,

» trzpienie pozycjonujace,

» nasadke do obracania wafu korbowe-
£0,

» narzedzie do demontazu pierscienia
fozyska oporowego,

» narzedzie i klucz ptaski do demontazu
fozyska pilotujacego.

v

predkosciomierza, a takze odtaczenie
fozyska oporowego i zwolnienie widetek
dzwigni sprzegta.

Najpierw, przy uzyciu nasadki do
obracania watu korbowego (fabrycznej,
od producenta pojazdu), trzeba obrdci¢
koto zamachowe, aby dostepne staty sie
koncéwki pierscienia osadczego tozyska
w obudowie docisku sprzegta. Wéwczas
przez otwdr serwisowy nalezy wsungé
do wnetrza skrzyni biegébw sprezynowe
narzedzie do zwalniania tozyska oporo-
wego i wpigé je w koncowki pierscienia
osadczego. Wykorzystujac tyzke/fom jako
dzwignie, rozchyla sie zatrzask i uwalnia
fozysko, by odsuna¢ je wraz z widetkami
dzwigni sprzegta w kierunku skrzyni bie-
gow, ktoérg teraz mozna odkreci¢ i prze-
suna¢ do tytu.

Zastosowanie trzpienia centrujgce-
go (fot. 1) zapobiegnie przypadkowemu
upadkowi tarczy sprzegta. Nastepnie po-
winno sie wykreci¢ dwie ze $rub mocu-
jacych obudowe docisku i wkreci¢ w ich
miejsce trzpienie pozycjonujgce, a potem
odkreci¢ w kolejnosci zgodnej z fabryczng
instrukcjg pozostafe $ruby docisku. Po jego
zdjeciu mozna juz wyjac tarcze sprzegfa.

Z odstonietego w ten sposob kota za-
machowego wymontowuje sie specjal-
nym wybijakiem fozysko pilotujgce, kto-
rego wymiana zalecana jest przy kazdej
wymianie sprzegta. Sprawdzic¢ tez trzeba,
czy wokot kota zamachowego nie ma $la-
déw smaru (fot. 2). Jezeli nie, pozosta-
je starannie oczy$¢ powierzchnie cierng
kota zamachowego za pomocg rozpusz-
czalnika lub zmywacza do hamulcéw
i papieru $ciernego o gradacji 150.
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Montaz docisku i tarczy

Operacje te zaczyna sie od zafozenia za
pomocg odpowiedniej tulei nowego fozy-
ska pilotujgcego, w ktérym trzeba osadzi¢
trzpien centrujgcy tarczy sprzegta. Przed
montazem tarczy nalezy upewnic sie, czy
wielowypust w jej piascie doktadnie pa-
suje do wielowypustu watka wejsciowego
skrzyni biegéw. Nalezy przy tym chroni¢
oktadzine cierng tarczy sprzegta przed
kontaktem ze smarem (fot. 3).

Nastepnie zakfada sie trzpienie pozy-
cjonujgce obudowe docisku i mocuje jg
do kota zamachowego. Sruby mocujgce
wkreca sie lekko palcami, a nastepnie
usuwa sie trzpienie pozycjonujace, by na
ich miejsce wkreci¢ pozostate dwie Sruby.
W kolejnym kroku sprawdza sie wycentro-
wanie obudowy docisku wzgledem kota
zamachowego i dokreca dolne $ruby, aby
ustali¢ jego pozycje.

W dalszej kolejnosci dociaga sie $ru-
by mocowania docisku, pozostawiajac
jednak zapas na pdzniejsze dokrecenie
kluczem dynamometrycznym. Nie wolno
uzywac do tego klucza pneumatycznego!

Warto$ci momentu dokrecania sg za-
wsze podawane w instrukcji producenta,
podobnie jak Kkolejnos¢ dokrecania $rub
(fot. 4).

Nastepnie trzeba usung¢ cztery za-
trzaski transportowe zespofu obudowy
docisku i wyjac¢ trzpien centrujacy tarcze.

Wymiana tozyska oporowego

Przed ta operacjg (fot. 5) trzeba spraw-
dzi¢ stan tulei prowadzacej i watka wej-
Sciowego skrzyni biegow. Do wymiany
fozyska oporowego konieczny jest de-
montaz widetek dzwigni sprzegfa. Moz-
liwe, ze niezbedna bedzie ich wymiana,
co uzaleznione jest od przebiegu pojazdu
lub ich faktycznego zuzycia.

Potem mozna juz zwolni¢ stare fo-
zysko oporowe i bezpiecznie je wyjac,
a takze oczysci¢ jego tuleje prowadzaca,
uzywajac rozpuszczalnika lub zmywacza
do hamulcéw oraz papieru $ciernego
o gradacji 150.

Watek widetek nalezy nasmarowac
przed ich zamontowaniem po natozeniu
nowego tozyska oporowego. Mocowa-
nie widetek dokreca sie odpowiednim
momentem przy uzyciu klucza dynamo-
metrycznego. Potem trzeba sprawdzi¢,
czy widetki poruszajg sie na watku bez
nadmiernego oporu lub blokowania. Je-
zeli wafek widetek lub same widetki wy-
kazujg zuzycie, konieczna jest wymiana
catego tego elementu.

Zamontowanie skrzyni biegow

Po nasunieciu obudowy skrzyni biegéw
na zespot docisku sprzegta wkreca sie
odpowiednim momentem S$ruby mocu-
jace. Potem trzeba wsuna¢ tyzke/tom
przez otwér serwisowy (w niektorych
pojazdach dostep do tozyska mozliwy
jest przez wysprzeglik) i wcisna¢ nowe
fozysko oporowe w zatrzask pierscienia
osadczego. Nalezy nacisng¢ dwa razy,
aby zyska¢ pewno$¢, ze doszto do pra-
widtowego osadzenia pierscienia. Pozo-
staje jeszcze sprawdzi¢, czy koncowki
pierécienia osadczego sg prawidtowo
wycentrowane i mozna juz zamkngé
otwdr serwisowy gumowg, wodoszczelng
za$lepka, zabezpieczajgcg mechanizmy
sprzegta przed wilgocig i kurzem.

Kontrola dziatania

W pojezdzie ze zautomatyzowang skrzy-
nig biegdbw konieczne jest przeprowa-
dzenie odpowiedniej adaptacji z wyko-
rzystaniem odpowiedniego narzedzia
diagnostycznego. Wskazane jest prze-
prowadzenie jazdy prébnej po kazdej
naprawie, aby zweryfikowa¢ popraw-
no$¢ dziatania uktadu uruchamiania
sprzegta, jak i samego sprzegta w roz-
nych stanach pracy. |
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