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Obciachowa marka

W 1905 roku zatozono w Niemczech
firme Dampfkraftwagen, czyli pojazd pa-
rowy, co okazafo sie szyldem nadmiernie
ambitnym, a jeszcze bardziej juz wtedy
spéznionym. Dlatego witasciciele pozo-
stawili z niego tylko litery DKW i szybko
przystapili do produkcji matych motocykli
napedzanych nie parg, lecz dwusuwowy-
mi silnikami spalinowymi.

Wedtug niektdrych zrédet, historia tegoz
DKW zaczeta sie dopiero w roku 1919,
a w innej wersji nawet 10 lat pozniej.
Zgodnie z nimi zatozycielem przedsiebior-
stwa byt dunski inzynier Jorgen Shafte
Rasmussen, konstruktor dwucylindrowe-
go silnika dwusuwowego o bardzo prostej
budowie, a inwestycja ta miata na celu
uruchomienie produkcji popularnego sa-
mochodu z takim wifasnie napedem.

Dzi$ trudno ustali¢, jak byfo faktycz-
nie. Najbardziej prawdopodobne wydaje
sie nabycie przez Dunczyka juz dziafajg-
cej wytworni, ktorej skroconej nazwy nikt
pdzniej nie prébowat rozwijaé. Rozwine-
ta sie natomiast w latach trzydziestych
XX wieku na $wiatowg skale produk-
cja silnikéw dwusuwowych w fabryce
DKW w Zschopau. Pewne jest takze,
iz w 1928 roku powstaf pierwszy dwu-
suwowy samochéd marki DKW z nape-
dzanymi klasycznie tylnymi kotami.

Podobnie jak wszystkie jego nastep-
ne modele (juz z innowacyjnym woéw-

czas poprzecznym
silnikiem i napedem
przednim) cieszyt sie
on na rynku niemieckim
znacznym  powodze-
niem, cho¢ byta to na
tle bardziej renomowa-
nych krajowych kon-
strukcji popularno$¢ cokolwiek wstydli-
wa. Do zalet nalezata tu niewatpliwie
przystepna cena i niskie koszty uzytko-
wania, za wady za$ uwazano drewniane
nadwozie poszyte dykta i oklejone z ze-
wnatrz kolorowag dermg. Zaréwno moc
kilkunastokonnego silnika, jak i roz-
wijana predkos$¢ siegajaca w porywach
80 km/h uchodzity woéwczas za catkiem
przyzwoite.

Przedwojenni niemieccy nabywcy tych
samochodoéw rekrutowali sie w znacznej
mierze ze $redniozamoznych miesz-
kancéw wschodnich landéw, czli pdz-
niejszych naszych ,ziem odzyskanych”.
W czasie powojennych przesiedlen wiele
takich ,dekawek” zostato porzuconych
w opuszczonych stodotach i szopach, by
tam pas$¢ fupem polskich szabrownikéw
zaopatrujgcych klientow w centralnych
czesciach kraju.

Tak w latach czterdziestych i pie¢-
dziesigtych stata sie marka DKW chyba
najbardziej popularng na polskim ryn-
ku pojazdéw uzywanych. ,Dekawkami”

jezdzili woéwczas bogatsi  rzemie$Ini-
cy, drobni przedsiebiorcy bronigcy sie
jeszcze przed nacjonalizacjg przemystu
oraz przedstawiciele wolnych zawo-
déw. Dla tych bowiem grup nowe auta
z panstwowego importu byty po prostu
niedostepne, a mogli pozwoli¢ sobie na
zakup takiego, niemal ,prawdziwego”
samochodu, bardzo zawodnego w eks-
ploatacji przez brak profesjonalnego ser-
wisu. Pozostali polscy amatorzy motory-
zacji mogli tym ,prywaciarzom” jedynie
pozazdrosci¢ i szydzi¢ z nich uragliwie
ttumaczac skrot DKW jako ,dykta, klej,
woda”.

W powojennych Niemczech, podzie-
lonych z czasem na NRF i NRD, marka
DKW utrzymata sie na produkcyjnym
rynku do 1966 roku jedynie w pierw-
szej z tych stref, przechodzac stopniowo
na modele czterosuwowe. W NRD jej
techniczng, do konca dwusuwowg kon-
tynuacja stafa sie IFA, a pdzniej Trabant
i bardziej luksusowy Wartburg.
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NIE MA MOWY!
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Modut zawieszenia pneumatycznego BILSTEIN B4

Niezréwnany: tylko my oferujemy oryginat. Aby zapewnic¢ najlepszy
komfort jazdy, opracowaliSmy do seryjnej produkcji modut zawieszenia
pneumatycznego BILSTEIN B4. Jego rewolucyjna konstrukcja realizuje
funkcje amortyzowania, resortowania i regulacji wysokosci przeswitu
w jednym podzespole. Modut zawiesznia pneumatycznego BILSTEIN
jest dostepny zaréwno dla systemow aktywnych jak i pasywnych (OE)
i zapewnia kierowcy doskonaty komfort i warunki jazdy — doktadnie jak
w pierwszym dniu uzytkowania nowego samochodu.

DRIVE THE LEGEND.

BILSTEIN




