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Jest to ważne, ponieważ w skrajnym przypadku niedoważenie może być tak znaczne, że trzeba bę-
dzie przyspawać bardzo dużo ciężarków. Przy wyważaniu kół można zamiast tego użyć rozmaitych 
sposobów zaradczych. W naszym przypadku możemy jedynie ponownie rozciąć konwerter, umyć 
jego podzespoły, ponownie ustawić luzy, pospawać i zweryfikować tolerancje. Jest to aż ok. 70%  
wszystkich prac, które składają się na cały proces fabrycznej regeneracji.                str. 26
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Bardzo ważnym parametrem w przypadku regenerowanego konwertera jest jego wyważe
nie. Duża masa i wysokie obroty sprawiają, że nawet najmniejsze niedoważenie rzędu  
20–30 g może objawiać się wibracjami. Z tego względu przed rozcięciem konwertera za
wsze zaznaczamy jego elementy, aby poskładać je dokładnie w taki sam sposób, jak uprzed
nio. Na końcu poprawność wyważenia sprawdzamy za pomocą specjalnej wyważarki. 


