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Bardzo waznym parametrem w przypadku regenerowanego konwertera jest jego wywaze-
nie. Duza masa i wysokie obroty sprawiaja, ze nawet najmniejsze niedowazenie rzedu
20-30 g moze objawiac sie wibracjami. Z tego wzgledu przed rozcieciem konwertera za-
wsze zaznaczamy jego elementy, aby posktadac¢ je doktadnie w taki sam sposéb, jak uprzed-
nio. Na koncu poprawnos¢ wywazenia sprawdzamy za pomocga specjalnej wywazarki.

Jest to wazne, poniewaz w skrajnym przypadku niedowazenie moze by¢ tak znaczne, ze trzeba be-
dzie przyspawac bardzo duzo ciezarkéw. Przy wywazaniu két mozna zamiast tego uzy¢ rozmaitych
sposoboéw zaradczych. W naszym przypadku mozemy jedynie ponownie rozcigé¢ konwerter, umy¢
jego podzespoty, ponownie ustawi¢ luzy, pospawac i zweryfikowa¢ tolerancje. Jest to az ok. 70%
wszystkich prac, ktére sktadajg sie na caty proces fabrycznej regeneraciji. » > P str. 26




