OLEJE SILNIKOWE I PRZEKEADNIOWE

Oleje Lotos SAE SW-40
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Cechy te wynikajg z uzycia do ich pro-
dukcji syntetycznych olejéw bazowych
i przez wiele lat pozycjonowaty rynkowo
oleje klasy 5W-40 w segmencie pre-
mium.

Szczyt popularnosci olejéw do silni-
kéw samochoddédw osobowych w klasie
SAE 5W-40 nastapit jednak ponad de-
kade temu. W ciggu ostatnich kilkunastu
lat oleje silnikowe do samochodéw 0so-
bowych w klasie SAE 5W-40 przesunety
sie z pozycji produktéw premium do po-
zycji olejéw podstawowych, aspirujac do
zajecia miejsca przynaleznego wczesniegj
olejom o lepkosci SAE 10W-40.

Ten artykut ma wyjasni¢ réznice po-
miedzy olejami SAE 5W-40 dostepnymi
na rynku kiedy$ a oferowanymi dzisiaj
oraz ich zastosowaniami. Niescistosci
z tym zwigzane, a pojawiajace sie w za-
pytaniach uzytkownikéw, wynikajg praw-
dopodobnie z braku znajomosci zmian
ewolucyjnych nastepujacych w tej grupie
produktow.

Zmiany wymagan

Do czasu pojawienia sie specyfikacji
jakosciowej ACEA 2004 oleje w klasie
SAE 5W-40 spetniaty lub przewyzszaty
wymagania ogromnej wiekszosci produ-
centow samochoddéw. Wystepowaty one
wtedy najczesciej w dwaoch wersjach:
jako oleje ogblnego przeznaczenia, w do-
mniemaniu — do silnikéw benzynowych,
oraz jako oleje do silnikéw Diesla, naj-
czesciej z turbosprezarkami.
charakteryzowaty sie jakoscig A3, a dru-
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gie — B4, wedtug wymagan specyfikacji
ACEA z roku 2002, ktéra dokonywata
wyraznego podziatu miedzy tymi rodza-
jami zastosowan.

W klasyfikacji jakosciowej API pierw-
sze z wymienionych olejéw najczesciej
byty zaliczane do klasy APl SL/CF, a dru-
gie — do API CF. Do roku 2004 elite po-
$réd olejow w klasie SAE 5W-40 stano-
wity oleje spetniajgce norme VW 505.01,
co wielu producentéw podkreslato w na-
zwach swoich produktéw.

W przetomowym roku 2004, wraz
z pojawieniem sie specyfikacji ACEA
2004, likwidacji ulegty osobne wymaga-
nia dla obu grup zastosowan, a pojawity
sie wymagania dla olejéw o obnizonej
zawartosci SAPS (skrét od: siarka, fosfor,
popioty siarczanowe), za$ producenci sa-
mochoddéw, majac na uwadze wptyw ole-
ju na zuzycie paliwa, zaczeli szeroko re-
komendowac oleje o lepkosci SAE 5W-30
na wymiany serwisowe.

Sposéroéd trzech nowych klas jako-
$ciowych dla olejéw silnikowych (C1,
C2, C3) wprowadzonych w specyfikacji
ACEA 2004, ze wzgledu na wymagania
wobec energooszczednosci, tylko jed-
ng z nich mogty spetnia¢ oleje w klasie
SAE 5W-40. Konsekwencjg zmian wy-
wotanych specyfikacjg ACEA 2004 byto
pojawienie sie na rynku olejéow w klasie
SAE 5W-40 o obnizonej zawartosci SAPS,
charakteryzowanych jako ACEA C3.
Przy czym az do wprowadzenia
w 2008 roku wymogéw wobec minimal-
nej wartosci catkowitej liczby zasadowej
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(TBN) dla klasy ACEA A3/B4 — oleje klasy
ACEA C3 mogty by¢ oznaczane réwniez
jako oleje klasy ACEA A3/B4, zatem az
do konca roku 2012 na rynku dostepne
byty oleje o lepkosci SAE 5W-40 z jako-
$cig zaréwno ACEA A3/B4, ACEA C3, jak
i 0 jakosci kombinowanej: A3/B4, C3.

Oleje SAE 5W-40 klasy C3 dostep-
ne na rynku charakteryzujg sie warto-
$cig catkowitej liczby zasadowej nizsza
od 10 mg KOH/g, wiec deklaracja tacznej
jakosci ACEA A3/B4 i C3 na jednym pro-
dukcie od roku 2013 formalnie nie jest
juz mozliwa.

Ostatnim istotnym etapem rozwoju
olejéw w klasie SAE 5W-40 byto wpro-
wadzenie w 2008 do specyfikacji ACEA
klasy jakosci C4, ktérej wymogi sg mozli-
we do spetnienia w lepkosci SAE 5W-40,
jakkolwiek udziat rynkowy olejéw o lep-
kosci SAE 5W-40 i jakosci ACEA C4 moz-
na uzna¢ za marginalny. Niemniej, rok
2004 nalezy postrzega¢ jako poczatek
konca rozwoju technologicznego olejow
silnikowych w klasie SAE BW-40 i poczg-
tek ekspansji olejow silnikowych w klasie
SAE 5W-30.

Ostatnie lata

Od roku 2004 uptyneto juz 15 lat, a $red-
ni wiek samochodu w Polsce wynosi
13 lat. Nalezy zatem przypuszczaé, ze
wiele samochodoéw, wyprodukowanych
juz w czasie obowigzywania ACEA 2004
lub nowszych, wymaga stosowania ole-
jow klas SAE 5W-40 i SAE 5W-30, co
zresztg znajduje swoje uzasadnienie we
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wzrastajagcym udziale syntetycznych ole-
jow silnikowych do samochoddéw 0so-
bowych w Polsce raportowanym przez
organizacje POPIHN  (www.popihn.pl/
raporty2.php).

W przypadku olejéw w klasie lepkosci
SAE 5W-40 najbardziej rygorystycznym
poziomem jakos$ci sg normy ustanowione
przez Mercedesa, a ogromng wiekszos¢
olejéow w klasie SAE 5W-40 mozna po-
grupowac, przyjmujac za kryterium spet-
nienie wymagan jednej z wymienionych
norm: 229.3, 229.5, 229.31 lub 229.51.

Normy 229.3 i 229.5 oznaczajg
wymagania dla olejow do samocho-
déw z silnikami benzynowymi i Diesla
sprzed obowigzywania normy emisyjnej
Euro 4 i niektérych nowszych samocho-
doéw z silnikami benzynowymi. Normy
229.31 i 229.51 oznaczajg wymaga-
nia wobec olejéw gtéwnie dla silnikéw
wysokopreznych  spefniajacych normy
emisyjne Euro 4 i Euro 5 (silniki z filtrami
czastek statych), ale mogg by¢ stosowa-
ne tez w silnikach benzynowych.

W momencie pojawienia sie na ryn-
ku olejéw o obnizonej zawarto$ci SAPS,
przeznaczonych gféwnie do silnikéw sa-
mochodéw z filtrami czastek statych, nie
byto jasne, czy oleje takie mozna stoso-
wac zamiast olejow o tradycyjnej zawar-

Tabela nr 1. Wybrane wymagania wobec fizykochemii dla réznych olejéw silnikowych
w klasie SAE 5W-40 dostepnych na rynku

Parametr Oleje 5W-40 do samochoddéw bez filtréw Oleje 5W-40 do samochodéw
czastek statych z filtrami czastek statych

Norma MB 229.3 229.5 229.31 229.51

Minimalna wartos¢ 7,0 10,0 6,0 6,0

catkowitej liczby

zasadowej (TBN),

KOH/g

Maksymina warto$¢ 13,0 10,0 12,0 10,0

odparowalnosci

wg NOACK [%]

Zawartos¢ popiotu 0,8-1,5 10-1,6 <0,8 <0,8

siarczanowego

[% m/m]

$ci olejéw o obnizonej zawartosci SAPS
na rynku nikt nie ma watpliwosci, ze olej
0 jakosci MB 229.51 i OEM-éw powia-
zanych moze by¢ stosowany w miejsce
wszystkich innych (za wyjatkiem olejow
0 jakosci ACEA C4) olejow SAE 5W-40
dostepnych na rynku.

Whtasciwosci fizykochemiczne

Kluczowe réznice w fizykochemii po-
miedzy wymaganiami  wymienionych
norm MB przedstawiano w tabeli nr 1.
/e wzgledu na nizszg odparowalnos$é
oleje klas 229.5 i 229.51 nalezy uznaé
za bardziej zaawansowane technologicz-
nie i trwalsze, co przenosi sie na dtuzsza
zdolno$¢ do ochrony silnika w poréwna-

i 229.31. Poréwnujac ceny olejéow SAE
BW-40 dostepnych na rynku, warto zatem
zwréci¢ uwage, czy poréwnujemy oleje
o tej samej czy réznych specyfikacjach
MB. Poziomy jakosci olejow SAE 5W-40
wg norm innych OEM koresponduja-
ce najczesciej z normami Mercedesa
MB 229.5 i MB 229.51 przedstawiono
w tabeli nr 2. Wynika z niej m.in., ze dwa
istotnie rozne typy olejéw sg charaktery-
zowane tymi samymi normami wg API
i Renault. Nalezy réwniez dodac¢, ze od
kilku lat klasa jakosci APl CF posiada
w klasyfikacji APl status ,nieaktywny”
(obsolete). Nie ma zatem mozliwosci
testowania nowych formulacji olejow
na zgodno$¢ z jej wymaganiami, totez

tosci SAPS. Po ponad 10 latach obecno-  niu, odpowiednio, z olejami klas 229.3 w opisach wielu olejow w klasie SAE —
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