REGENERACJA CZESCI I PODZESPOLOW

Technologia regeneraciji
wedtug firmy MVS

KONWERTERY PO REGENERAC]I W FIRMIE MVS

W zwigzku z regeneracjg pojawiajg sie
liczne pytania:
Ktdre czesci optaca sie regenerowac?
Na ile taki element rézni sie od fa-
brycznie nowej czesci?
Jak wybra¢ firme, ktéra zrobi to tak,
by klient nie wrocit do warsztatu z re-
klamacjg?
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REGENERACJA CZESCI SAMOCHODOWYCH JEST PROCESEM BARDZO
ZNANYM I STOSOWANYM OD DAWNA. POZWALA OBNIZYC KOSZTY
NAPRAWY SAMOCHODU. WIAZE SIE ROWNIEZ Z POJAWIENIEM SIE
NOWE] GALEZI DZIALALNOSCI W SEKTORZE MOTORYZACYJNYM

Regeneracja konwerterow

Ostatnio pojawita sie mozliwo$¢ regene-
racji sprzegiet hydrokinetycznych (kon-
werteréw) automatycznych skrzyn bie-
gow. Jeszcze do niedawna niewiele firm
regenerowato ten podzespdt, co zmu-
szato do zakupu nowej czesci i znacznie
podnosito koszt naprawy.

Obecnie zajmuja sie tym liczne firmy.
Jak zatem wybra¢ odpowiednig? Naj-
lepiej takg, ktéra przywrdci zuzyte sprze-
gto do stanu fabrycznego? Czy to w ogoble
mozliwe?

Nalezy tu uwzgledni¢ rdéznice po-
miedzy regeneracjg a naprawg. Regene-
racja to dziatanie polegajace na przywro-
ceniu wiasciwosci uzytkowych czesSciom
zuzytym lub uszkodzonym. Z kolei na-
prawa jest jedynie usunieciem usterki.
Tymczasem wiele firm oferuje swoim
klientom tylko dorazng naprawe, a nie
regeneracje.

Bardzo czesto trafiajg do nas konwer-
tery, ktére juz byty regenerowane, a po-
mimo to nadal posiadajg oryginalne okfa-
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dziny cierne, poniewaz poprzednia firma
wymienita jedynie zestaw uszczelnien.

Przypadkéw doraznej naprawy kon-
werterow jest wiele, poniewaz czesto
poprawiamy konwertery, ktére juz byty
regenerowane i po bardzo krétkim czasie
przestaty dziatac.

Lista najczesciej popetnianych btedéw
podczas regeneracji konwertera jest bar-
dzo dfuga, a obejmuje przede wszystkim:

pozostawienie starych uszczelnien;

pozostawienie starej oktadziny ciernej;
pozostawienie starych, uszkodzonych
sprezyn w ttumikach drgan;
zespawanie ,na sztywno” uszkodzo-
nych ttumikow drgan;

wyginanie i prostowanie uszkodzo-

nych topatek turbiny i pompy;

nadmierne roztaczanie elementéw
wewnetrznych;

polerowanie uszkodzonych szyjek

konwertera zamiast ich wymiany;

brak wywazania konwerterow.

Pozorne korzysci

Powyzsze zabiegi znacznie obnizajg na-
ktad czynnosci i koszty poniesione pod-
czas regeneracji, dzieki czemu firma wie-
cej zarabia. Niestety, konwerter zregene-
rowany w taki sposéb nie posiada swoich
pierwotnych wtasciwosci, nie pracuje
poprawnie i moze uszkadza¢ elementy
skrzyni biegdw badz nawet catego ukfadu
napedowego.

Pozostawienie starej okfadziny ciernej
lub starych uszczelnien najczesciej kon-
czy sie poslizgiem sprzegta, wibracjami,
wzrostem temperatury oleju ATF w ASB
(automatycznej skrzyni biegdw), zwiek-
szonym zuzyciem paliwa. W skrajnym
przypadku oktadzina moze rozpas$¢ sie
na drobne elementy, ktére wraz z olejem
trafig do modutu sterujgcego skrzyni bie-
gbw, powodujgc jego awarie.
peknietych  sprezyn
ttumika drgan powoduje ich stopniowe
kruszenie sie, az wypadng z prowadnicy
i trafig pomiedzy elementy wewnetrzne
konwertera, uszkadzajagc go catkowicie.
Powodujg przy tym powstanie bardzo
wielu opitkébw metalowych, ktére wraz
z olejem ATF trafiajg do skrzyni biegdw,
powodujac jej uszkodzenie. Taka usterka
konczy sie najczesciej remontem kapital-
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nym skrzyni biegéw i wymiang konwer-
tera na drugi, poniewaz pierwotnego nie
da sie juz uratowac.

Zespawanie uszkodzonego ttumika
drgan na sztywno powoduje nadmierne
wibracje nadwozia, zwtaszcza w niskim
zakresie predkosci obrotowej silnika.
Klienci bardzo czesto skarzg sie, ze wy-
dali juz kilka tysiecy ztotych na wymia-
ne elementéw zawieszenia samochodu,
zawieszenia silnika, regeneracje watow
napedowych, wymiane przegubdw, rege-
neracje uktadu wtryskowego w przypadku
silnikéw Diesla. A winny jest brak tfumie-
nia drgan skretnych, spowodowany nie-
wiasciwie wykonang naprawg konwertera.

Sa przypadki konwerteréw, ktére
uszkadzajg sie mechanicznie. W takim
konwerterze najczesciej uszkodzone jest
koto kierownicy, powyginane sa fopatki
pompy i turbiny. Niestety, regeneracja
takiego konwertera jest nieopfacalna fi-
nansowo. Taniej jest kupi¢ inny i go zre-
generowac. WidzieliSmy juz konwertery,
ktére w takim wypadku miaty prostowane
fopatki za pomocg zwyktych kombinerek,
miaty montowane wyszczerbione fopatki
kota kierownicy itp. Taki konwerter nie
przenosi wiasciwie momentu obrotowego
i nie zapewnia laminarnego przeptywu
oleju ATF. Najczesciej samochdd z ta-

kim konwerterem gorzej rusza z miejsca,
moze wystgpi¢ nadmierne pienienie sie
oleju w ASB, zwtaszcza podczas jazdy
w miescie, oraz przegrzewanie sie oleju,
nie wspominajac juz o drganiach i wibra-
cjach wynikajacych z niedowazen ele-
mentow.

Prawidtowe postepowanie

W przypadku uszkodzonej szyjki konwer-
tera nalezy wymieni¢ jag na nowa. Jest
to wazne, poniewaz wraz z panewka
(lub tozyskiem) w pompie olejowej ASB
stanowi ona prowadzenie konwertera.
Niejednokrotnie widzielismy szyjki, ktére
mialy o 0,1-0,2 mm mniejszy wymiar
niz powinny. Skutkuje to luzem promie-
niowym konwertera, a to z kolei prowadzi
do wibracji, wybijania sie panewki (lub
tfozyska) w skrzyni biegéw, w skrajnym
wypadku do zatarcia panewki, wycieku
oleju i catkowitego uszkodzenia skrzyni
biegdw.

Regenerowalismy konwerter od kopar-
ki Caterpillar, w ktérym nominalna $red-
nica szyjki konwertera wynosi 55 mm.
W wyniku przegrzania skrzyni bie-
gow zatarfa sie panewka pompy ASB
i uszkodzita szyjke konwertera. Po-
przednia firma, zamiast wymieni¢ szyj-

ke na nowa, przetoczyta ja po wierzchu -
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