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Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwiagzan naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA, FAG i Ruville obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowej
Skrzynie z podwojnym
suchym sprzegtem ()

Niniejszy artykut otwiera cykl publika-
cji firmy Schaeffler na temat systemoéw
dwusprzegtowego przenoszenia napedu
w pojazdach samochodowych. Kolejne
jego odcinki dotyczy¢ bedg: ich budowy
i zasady dziatania, diagnozowania i na-
praw.

Najwieksza zaletg klasycznej auto-
matycznej skrzyni biegéw, opartej na
przetworniku momentu obrotowego, byta
mozliwo$¢ zmiany biegébw przy statym
obcigzeniu momentem obrotowym. Jed-
nak w poréwnaniu z manualng skrzyniag
biegbw skrzynie automatyczne wykazujag
znacznie mniejszy stopien sprawnosci.
Z tego powodu od dawna prowadzone
byty préby opracowania skrzyni z po-
dwojnym sprzegtem. Jej celem byto za-
chowanie wysokiej sprawnosci przy auto-
matycznym trybie zmiany biegdw.

Francuski konstruktor Adolphe Ke-
gresse wraz profesorem Rudolfem Franke
z Darmstadt opatentowali w 1939/40 r.

SKRZYNIA DWUSPRZEGEOWA TO DWIE ODDZIELNE
PRZEKEADNIE WE WSPOLNE] OBUDOWIE
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pierwszy typ przektadni z podwdjnym
sprzegtem. Jednak mineto dobre ¢wieré
wieku, zanim ta idea weszta do po-
wszechnego uzytku.

W 1968 roku firma Porsche zasto-
sowata podwojne sprzegta w sportach
wyscigowych, aby uzyska¢ lepsze pa-
rametry napedu przy maksymalnych
przyspieszeniach. Zmiana biegéw mogta
nastepowac znacznie szybciej i bez strat
przy pefnym momencie obrotowym.
Przyspieszenia tych pojazdéw po dzi$
dzien sg imponujace, lecz z poczatku,
przez wiele lat, systemy podwdjnego
sprzegta byty stosowane tylko w samo-
chodach sportowych. Dopiero w latach
90. ubiegtego wieku rozpoczeto prace
nad zastosowaniem takiego rozwigzania
w samochodach osobowych.

Do dodatkowych zalet podwdjnego
sprzegfa nalezg: nizsze zuzycie paliwa
oraz redukcja emisji CO,. Dlatego koncern
Volkswagen zaprezentowat w 2002 roku

BLIZNIACZO PODOBNE SA TEZ SPRZE-
GtA OSADZONE NA WSPOLOSIOWYCH
WALACH

pierwsze gotowe do seryjnej produkcji po-
jazdy wyposazone w podwdjne sprzegfo.
Poczatkowo byfo to sprzegto mokre, po

PODCZAS PRACY SKRZYNI ZAWSZE
JEDNO SPRZEGLO JEST WEACZONE,
A DRUGIE ROZLACZONE

pieciu latach wprowadzono rozwigzanie
ze sprzegfem suchym, oznaczonym przez
firme VW jako DSG. Potem technologia ta
znalazta zastosowanie réwniez u innych
producentéw samochodéw.

W obydwu wersjach podwadjne sprze-
gfo sktada sie z dwdch niezaleznych
przektadni zmontowanych w jednej
obudowie. Kazda z nich funkcjonuje jak
klasyczna skrzynia manualna, z nieza-
leznym sprzegtem. Sprzegta moga by¢,
w zaleznosci od momentu obrotowego
i obszaru zabudowy silnika, typu mokre-
go lub suchego.

Podczas jazdy wszystkie funkcje me-
chanizmu zmiany biegdw sg regulowane
automatycznie. Jednostka sterujgca prze-
kazuje polecenia poprzez uktad elektro-
hydrauliczny albo elektromechaniczny,
ktéry umozliwia przemienne wykorzy-
stywanie sprzegiet. Podczas jazdy jedno
sprzegto jest zawsze zafgczone, a tym
samym jedna z przektadni przenosi mo-
ment obrotowy. Bieg w drugiej przektad-
ni jest juz wybrany preselekcyjnie i tym
samym — gotowy do zatgczenia. Podczas
jazdy sprzegta sg zataczane w utamku
sekundy. Dla kierowcy oznacza to miedzy
innymi wiekszy komfort jazdy z uwagi na
ledwo zauwazalne przerwy w przekazy-
waniu momentu obrotowego podczas
przyspieszania. Can.

FOT. SCHAEFFLER

LS

20 000 M2 POWIERZCHNI
150 WYSTAWCOW
16. EDYCJA

8-9 CZERWCA

MIEDZYNARODOWE
CENTRUM KONGRESOWE
KATOWICE

DLA SPECJALISTOW BRANZY:

STREFA WARSZTATOWA

RYWALIZACIJA O PUCHAR MECHANIKA
POKAZY WYPOSAZENIA WARSZTATOWEGO
PREZENTACJE NOWOCZESNYCH NARZEDZ|
KONKURSY Z CENNYMI NAGRODAMI
SZKOLENIA

| WIELE INNYCH ATRAKCII



