Your best
choice!

Nasza firma oferuje kompleksowy asortyment produktow
| UStug serwisowych zwigzanych z uktadami chtodzenia
silnika oraz uktadami klimatyzacji.

MAHLE to nowy silny partner i ekspert w dziedzinie klimatyzacii
i chtodzenia, dysponujacy bogatym doswiadczeniem jako produ-
cent komponentdéw o jakosci wyposazenia oryginalnego (OEM).
Zyskaj dostep do wszystkich czesci zamiennych do systeméw
zarzagdzania temperaturg marki BEHR pod nadrzedng markg
MAHLE, a takze do asortymentu z zakresu wyposazenia warsz-
tatow, diagnostyki i pozostatych ustug serwisowych! Dzigki temu

Twdj warsztat bedzie optymalnie przygotowany na przysztose,
w ktorej precyzyjne zarzadzanie temperaturg bedzie wymogiem
dotyczgcym nie tylko pojazdéw spalinowych, lecz takze pojazddw
hybrydowych, elektrycznych i wykorzystujgcych ogniwa paliwowe.
MAHLE —We shape future mobility
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Just in time?

Wystarczy burza piaskowa, duzy kontenerowiec i ludzka nieuwaga, aby zerwac ogromne
ilosci faricuchéw dostaw. O czym mdwie? O niedawnym zdarzeniu, gdy na skutek splotu
kilku niekorzystnych wydarzert w Kanale Sueskim utknat jeden z najwiekszych na swiecie
kontenerowcdw. MV Ever Given, bo o nim mowa, zwodowany w 2018 roku, to statek
o dfugosci 400 i szerokosci 59 metrow. Na skutek bardzo silnego wiatru, zwigzanego
7 przechodzgcg nad Egiptem burzg piaskowg, obrdcit sie i utkngt w poprzek kanatu na
mieliznie, catkowicie blokujgc zegluge na tej strategicznej dla swiatowego handlu i logi-
styki drodze wodnej.

Wykopany 150 lat temu Kanat Sueski to obecnie najkrdtsza droga wodna pomiedzy
Europa i Azja. taczy Morze Czerwone ze Srédziemnym i gdyby nie istniat, to statki z Chin
czy Indii zmierzajgce do Europy musiatyby optynac catg Afryke wokdt przyladka Dobrej
Nadziei. Codziennie przez ten egipski ,skrét wodny” przeptywa od 50 do 80 duzych stat-
kdw. Szacuje sie, ze korzysta z niego ok. 13% Swiatowego handlu. Zablokowanie kanatu
przez kontenerowiec odbife sie czkawkg nie tylko na Swiatowym handlu, ale réwniez na
fancuchach dostaw.

Obecnie wiele réznych surowcdéw i podzespotéw do produkcji samochoddw spro-
wadzanych jest z Azji, w druga strone plyng gotowe samochody. Zerwanie faricuchdéw
dostaw do Europy odbije sie powaznie na mocno poturbowanym juz koronawirusem
europejskim przemysle motoryzacyjnym. Moze sie okazad, ze produkcja zorganizowana
na zasadzie just in time stanie na kolejnych kilka tygodni, poniewaz firmy motoryzacyjne
praktycznie nie majg dzis magazyndw czesci. Wszystkie komponenty potrzebne do pro-
dukcji dostarczane sg niemal na styk, a niewielkie zapasy montazowe wystarczg produ-
centom w najlepszym wypadku na kilka dni pracy.

Jak widaé, modne w ostatnich latach koncepcje ,,szczuptego” zarzgdzania procesem
produkcji i 0szczednego gospodarowania zasobami, takie jak cho¢by opracowany przez
Toyote Lean Manufacturing, kompletnie nie zdajg egzaminu w trakcie jakiegokolwiek
powazniejszego lub nietypowego kryzysu — jak ten ostatni.

W chwili, gdy pisze te sfowa, nie wiadomo jeszcze, na jak dfugo zostanie zablokowa-
ny egipski kanat. Wiadomo jednak, ze wydarzenie to pociggnie za sobg spore pertur-
bacje nie tylko w sferze dostaw komponentéw dla motoryzacyjnej produkcji. Problemy
mogg tez dotkng¢ rynku czesci zamiennych, a ty samym — warsztatow. Dtuzsza bloka-
da kompletnie wywrdci bowiem morskg logistyke i handel na dfugie miesigce. Armato-
rzy bedg zmuszeni wysyfac statki wokdt Afryki, co wydtuzy transport o kilkanascie dni
i, jak podkreslajg eksperci z branzy zeglugowej, zacznie brakowac statkéw do transportu
towardw na czas. W efekcie europejski przemyst motoryzacyjny co chwile bedzie musiat
wstrzymywac produkcje z powodu braku komponentéw. Tymczasem fabryk brakujacych
podzespotdw nie da sie przeciez wybudowac w Europie w ciggu Kilku miesiecy...

Wowczas catg branze motoryzacyjng czeka naprawde gfeboki kryzys.
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