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RYS. 6. PUNKTY KORELAC]I
ELEMENTOW PRZEKEADNI PASOWE]
NAPEDU UKEADU ROZRZADU Z GtO-
WICA I KADLUBEM SILNIKA 1.6 HDI
DV6 ETED:

1 -1 KORELACJA KOLA PASOWEGO
WALU KORBOWEGO Z BIEGUNOWYM
WIENCEM MAGNETYCZNYM DLA CZUJ-
NIKA PREDKOSCI OBROTOWE] SILNIKA
I SKRZYNI KORBOWE]J,

2 = 2 KORELACJA KOtA PASOWEGO
WALKA ROZRZADU I GLOWICY,

3 = 3’ KORELACJA KOLA PASOWEGO
POMPY HP I BLOKU

RYS. 7. NAPINACZ ROLKOWY PASKA
ROZRZADU SILNIKA 1.6 HDI DV6
ETED: 1 - SRUBA MOCOWANIA
NAPINACZA DO SILNIKA, 2 — MIEJSCE
OSADZENIA KLUCZA AMPULOWEGO

W CELU OBROTU ROLKI

AUTONAPRAWA | KWIECIEN 2021

b kota pasowego pompy HP i bloku
(rys. 6, poz. 3 = 3);
b kota pasowego watu Kkorbowego
z biegunowym wiencem magne-
tycznym dla czujnika predkosci ob-
rotowej silnika i skrzyni korbowej
(rys. 6, poz. 1 = I').
Po skorelowaniu otworéw technologicz-
nych konieczne jest zablokowanie ich
potozenia za pomocg odpowiednich
trzpieni.

UWAGA! Nie nalezy przyjmowaé ko-
relacji otworéw technologicznych kota
pasowego watu korbowego z bieguno-
wym wiencem magnetycznym dla czuj-
nika predkosci obrotowej silnika i skrzyni
korbowej (rys. 6, poz. 1 = 1’) jako bazy
ustalajgcej potozenie uktadu korbowo-

RYS. 8. POMPA UKEADU CHLODZENIA
SILNIKA 1.6 HDI DV6 ETED:

1 -~ KORPUS POMPY, 2 — KOLO PASOWE
WIRNIKA POMPY

RYS. 9. ROLKA PROWADZACA PASKA
ROZRZADU SILNIKA 1.6 HDI DV6
ETED: 1 — ROLKA PROWADZACA OSA-
DZONA NA OSI

ttokowego. Podstawowg korelacjg jest

korelacja  otworéw  technologicznych

kota pasowego watka rozrzadu i gfowicy

(rys. 6, poz. 2 = 27).

14. zmniejszeniu napiecia paska roz-
rzadu poprzez poluzowanie $ruby
mocowania napinacza rolkowego
i obrét napinacza w prawo za pomo-
cg klucza ampulowego (rys. 7),

15. demontazu paska rozrzadu, zaczyna-
jac od kota pasowego pompy uktadu
chtodzenia (rys. 8),

16. demontazu napinacza paska rozrza-
du oraz rolki prowadzacej (rys. 9).

Metodyka producenta w zakresie wy-

miany elementéw sktadowych przektad-

ni napedu ukfadu rozrzadu przewiduje
wymiane paska, napinacza i rolki pro-
wadzgcej. Wymiana pompy uktadu chto-
dzenia realizowana jest po stwierdze-
niu wyciekéw ptynu chtodzacego oraz
wyczuwalnych oporéw wewnetrznych
podczas obrotu kofem pasowym. Za-
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RYS. 10. NAPINACZ ROLKOWY PASKA ROZRZADU SILNIKA 1.6 HDI DV6 ETED

W POLOZENIU ROBOCZYM: 1 ~-WSKAZNIK NAPIECIA PASKA ROZRZA

- WY-

MIAR KONTROLNY DLA POLOZENIA WSKAZNIKA NAPIECIA PASKA ROZRZADU

lecang praktyka jest kontrola uszczelnia-
czy wafu korbowego i watka rozrzadu
— w przypadku stwierdzenia wyciekow
oleju nalezy wymienic¢ je na nowe.

Po zamontowaniu nowych elemen-
téw przektadni napedu uktadu rozrzadu
oraz dokreceniu $rub i nakretek zaleca-
nymi warto$ciami momentu obrotowego
konieczne jest zatozenie paska rozrzadu.

Montaz paska powinien by¢ wykona-
ny przez osadzenie w nastepujacej kolej-
nosci:
> na kole pasowym watu korbowego,
na rolce prowadzace;j,
na kole pasowym watka rozrzadu,
na kole pasowym pompy HP,
na kole pasowym pompy uktadu chto-
dzenia,

P na napinaczu rolkowym.

Podczas montazu odcinek paska po-
miedzy kotem pasowym watu korbowego
a kofem pasowym watka rozrzadu (od
strony rolki prowadzacej) powinien by¢
dobrze napiety. Wtasciwe napiecie pa-
ska rozrzadu uzyskuje sie poprzez obrét
napinacza rolkowego za pomoca klucza
ampulowego w kierunku przeciwnym
do ruchu wskazéwek zegara i dokrece-
nie $ruby mocujgcej napinacz do silnika.
Prawidfowe napiecie odpowiada potoze-
niu wskaznika napiecia paska rozrzadu
(rys. 10, poz. 1, posrodku odlegtosci,a”).

Po zamontowaniu elementéw skta-
dowych przekfadni napedu ukfadu roz-

vvyvwvyy

rzadu konieczne jest sprawdzenie po-
prawnosci montazu. W tym celu nalezy
zdemontowac trzpienie ustalajgce potoze-
nie poszczegdlnych kot pasowych i wyko-
na¢ 6 obrotéw watem korbowym zgodnie
z kierunkiem obrotéw silnika. Po tej czyn-
nosci kontroli podlega potozenie wskaz-
nika napiecia paska rozrzadu po$rodku
odlegtosci ,a” (rys. 10) oraz korelacja
otworéw technologicznych silnika i po-

szczegbdlnych kot pasowych przektadni
(rys. 6). Dopuszczalna odchytka w kore-
lacji otworéw technologicznych kofa pa-
sowego watka rozrzadu i gtowicy wynosi
1 mm. Jezeli po sprawdzeniu odchytka
przekracza te warto$¢, konieczne jest
powtdrzenie procedury montazu paska
rozrzadu.

Obstuge przektadni pasowej nape-
du uktadu rozrzadu silnikéw DV6 xxxx,
mozna wykona¢ za pomocag zestawu
febi 39205 (rys. I11) lub febi 39204
(rys. 12).

Korzystanie z wybranego zestawu na-
stepuje na podstawie:

b zgodno$ci z numerem OE (PSA,

Volvo, Ford, Fiat, Mazda);

) ograniczen stosowania wprowa-
dzonych przez producenta samo-
chodu;

b oznaczenia typu silnika (DV6)
i jego kodu literowego ,xxxx”,
np. ETED.

Po dokonaniu montazu wszystkich ele-
mentéw i podfaczeniu akumulatora zale-
cana jest diagnostyka silnika za pomocg
testera.

Szczegbtowa oferta produktow bilstein
group dostepna jest w katalogu online na
stronie internetowej: partsfinder.bilstein-
group.com [ |

RYS. 11. ZESTAW OD OBStUGI PRZEKEADNI PASOWE] NAPEDU UKEADU
ROZRZADU FEBI 39205, LICZBA ZEBOW PASKA 141, SZEROKOSC PASKA 25 4.
OGRANICZENIE STOSOWANIA DO NUMERU KONTROLNEGO 12719

RYS. 12. ZESTAW OD OBSLUGI PRZEKEADNI PASOWE] NAPEDU UKLADU ROZ-
RZADU FEBI 39204, LICZBA ZEBOW PASKA 141, SZEROKOSC PASKA 25,4. OGRA-
NICZENIE STOSOWANIA OD NUMERU KONTROLNEGO 12720



