DIAGNOSTYKA I NAPRAWA ZAWIESZEN

Monroe RideSense na rynku aftermarket

ZAWIESZENIA ADAPTACYJNE LUB POEAKTYWNE STALY SIE POPULARNYM
WYBOREM MILIONOW NABYWCOW POJAZDOW. W PRZECIWIENSTWIE
DO PASYWNYCH ZAWIESZEN, WYKORZYSTUJACYCH DO KONTROLOWA-
NIA RUCHU MECHANICZNE AMORTYZATORY I SPREZYNY, ZAWIESZENIA
ADAPTACYJNE WYPOSAZONE SA W ELEKTRONICZNE AMORTYZATORY,
KTORE DOSTOSOWUJA WEASCIWOSCI JEZDNE I TEUMIENIE DO PRE-
FERENCJI KIEROWCY I ZMIAN OTOCZENIA

najnowszych modelach pojazdéw wy-
posazonych w technologie Monroe In-
telligent Suspension. Dostosowujg site
ttumienia do warunkéw drogowych,
obcigzenia pojazdu, predkosci i innych
zmiennych 100 razy na sekunde.

Wiele popularnych marek samocho-
déw osobowych: Audi, BMW, Ford, In-
finiti, Land Rover, Mercedes-Benz, Nis-
san, Peugeot, Renault, Seat, Skoda, To-
yota, Volkswagen i Volvo — oferuje modele
wyposazone w zawieszenia adaptacyjne
z oferty produktéw Monroe® Intelligent
Suspension. Te fabrycznie zainstalowane
systemy sg czesto sprzedawane pod mar-
kg zawieszenia producenta pojazdu, takg
jak: Audi Drive Select System, BMW's
Variable Damper Control and Adaptive M
Suspensions, Infiniti's Digital Dynamic
Suspension, Seat's Dynamic Chassis
Control i Volvo's Four-C (Continuously
Controlled Chassis Concept), jednak zo-

Elektroniczne amortyzatory Monroe In-
telligent Suspension RideSense nalezg
do szerokiej gamy najnowoczesniejszych
oryginalnych  technologii zawieszenia
(OE) stosowanych w wielu popular-
nych modelach samochodéw, SUV-6w
i crossoverow. W przeciwienstwie do roz-
wigzan konwencjonalnych technologie
inteligentnego  zawieszenia wyczuwa-
ja i reagujg w mgnieniu oka na zmiany
w $rodowisku jazdy.

Zostaty one zaprojektowane w opar-
ciu o oryginalne doswiadczenie Mon-
roe w zakresie amortyzatorow w wielu
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staty zaprojektowane i wyprodukowane
przez inzynieréw Monroe.

Konstrukcje serii The Ride

Czescig wspodlng tych modeli jest tech-
nologia Monroe Intelligent Suspension,
znana jako CVSAe (Continuaria Varia-
ble Semi-Active). System ten umozliwia
kierowcom przetaczanie miedzy réznymi
trybami jazdy, od komfortowego i wyra-
finowanego po sportowy. Technologia
CVSAe oraz inne rozwigzania Monroe
Intelligent Suspension pomagaja zmieni¢
wrazenia z jazdy.

Dostepnos¢ na rynku aftermarket
Korzysci z adaptacyjnej technologii za-
wieszenia sg oczywiste. Gdy zajdzie po-
trzeba wymiany amortyzatoréw do elek-
tronicznych zawieszen, wifasciciele nie
muszg juz korzysta¢ z autoryzowanych
serwiséw w celu przeprowadzenia kom-
pleksowej i kosztownej naprawy.

Monroe, producent produktéw Mon-
roe Intelligent Suspension dla rynku ory-
ginalnego wyposazenia, oferuje obecnie
szerokg game najwyzszej jakosci adapta-
cyjnych amortyzatoréw na rynek czesci
zamiennych. Amortyzatory sprzedawane
pod nazwg Monroe Intelligent Suspen-
sion RideSense wykorzystujg te samg
technologie, co amortyzatory elektronicz-
ne w oryginalnym wyposazeniu, wyste-
pujgce w kilkudziesieciu popularnych
modelach pojazdoéw. Petna lista pojaz-
déw objetych gama Monroe Intelligent
Suspension RideSense dostepna jest na
stronie eu.monroe.com/pl-pl.

Plug-and-play

Dostepne za posrednictwem tych samych
dostawcéw, co Monroe OESpectrum®,
Monroe Original® i Monroe Adventure®
— amortyzatory RideSense® zapewniajg
instalacje plug-and-play z korespondu-
jaca elektroniczng jednostkg sterujaca.
ECU, zarzadzajagc réznymi sygnatami
z czujnikoéw, dostosowuje charakterysty-
ke ttfumienia amortyzatoréw do prefe-
rencji kierowcy i zmieniajgcych sie wa-
runkéw drogowych. Proces ten zachodzi
w zaledwie 10 milisekund, zapewniajgc
wyjatkowe doznania niezaleznie od wa-
runkéw jazdy.

Po zainstalowaniu nowych amorty-
zatoréw Monroe Intelligent Suspension
RideSense kierowcy moga liczy¢ na za-
wieszenie adaptacyjne dziatajgce tak
samo, jak wtedy, gdy ich pojazdy opusz-
czaty fabryke. Nalezy jednak pamieta¢, by
podobnie jak w przypadku kazdej wymia-
ny, amortyzatory elektroniczne Monroe
Intelligent Suspension RideSense zawsze
wymienia¢ parami. [ |
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Innowacyjne fozysko kota NTN-SNR

POTRZEBA ZAPEWNIENIA POJAZDOWI (ZWEASZCZA
ELEKTRYCZNEMU) JAK NAJMNIEJSZEGO KATA SKRETU
STANOWI DLA KONSTRUKTOROW NIE LADA WYZWA-
NIE. CZOLOWY SWIATOWY PRODUCENT CZESCI SAMO-
CHODOWYCH - FIRMA NTN-SNR - ROZWIJA OBECNIE
PROJEKT NOWEGO, KOMPAKTOWEGO ZESPOLU LOZY-
SKA KOLA Z PRZEGUBEM HOMOKINETYCZNYM

Zrozumienie technicznych wyzwan zwia-
zanych z zalezno$cig miedzy szerokosScig
tozyska a pracg pojazdu byfo kluczo-
wym elementem sukcesu tego projektu.
To nowo zaprojektowane fozysko kota
powstato w wyniku bliskiej wspdtpracy
pomiedzy réznymi zespotami wewnatrz
grupy i stato sie prawdziwym przefomem
technologicznym. Producent czesci zmo-
dyfikowat powierzchnie styku pomiedzy
tozyskiem i zwykle niedostepnym prze-
gubem homokinetycznym. Zastosowane
przez NTN-SNR rozwigzanie gwarantuje,
ze zardwno trwatosé, jak i sztywnos¢ to-
zyska spefniajg oczekiwania producen-
tow samochoddw.

Firma NTN-SNR, ktéra od lat pracuje
nad optymalizacjg kata skretu kota pojaz-
déw, jest Swiadoma wyzwan dotyczacych
kompaktowosci osiowej miedzy fozy-
skiem kota a przegubem homokinetycz-
nym. Jednak dfugo$¢ pétosi wymuszona
miedzy innymi przez szeroko$¢ uktadu
napedowego tez bezposrednio wptywa
na promien skretu két. Wobec architek-
tonicznej rewolucji pojazdéw, zwtaszcza
elektrycznych, producent postawit sobie
ambitny cel zredukowania szerokosci
tozyska kota o 40 mm, znaczaco opty-
malizujgc kompaktowos$¢ osiowg dla po-
prawienia kata skretu w nowych pojaz-
dach. Firma NTN-SNR proponuje swoim
klientom wiecej miejsca w uktadach
napedowych pojazdéw, jednoczes$nie
osiggajgc technologiczng przewage nad
konkurencjg.

samochodéw typu compact. Wielu pro-
ducentow wyposaza elektryczne modele
pojazdédw w uktad napedowy, ktérego
szeroko$¢ znacznie ogranicza mozliwos¢
skretu kot. Zastosowanie nowego rozwig-
zania w matych samochodach miejskich
(bez wzgledu na rodzaj silnika — spalino-
wy czy elektryczny) umozliwi uzyskanie
bardzo matego promienia skretu, co be-
dzie zdecydowang zaletg z punktu widze-
nia zwrotnosci.

Projekt zainicjowany w 2016 roku
w ramach Créa Lab (wewnetrzna struk-
tura promujaca zaangazowanie pracow-
nikéw w innowacje) miat na celu popra-
we kompaktowosci osiowej i objaf kilka
dziatéw firmy. Badania te daty poczatek
dwém nowym modelom tozyska kofa
z podzespotem przeniesienia napedu.
W jednym z nich uzyskano kompaktowo$¢
osiowg wynoszacg 35 mm, co odpowia-
da dodatkowym 3 stopniom kata skretu
kota. Ukonczony pod koniec 2020 roku
prototyp jest obecnie testowany. Prezen-
tacje niniejszej innowacji potencjalnym
klientom zaplanowano na lato 2021 r.
Ponadto zostanie ona przedstawiona
publicznie w czerwcu podczas Auto-
motive TechDAYS — miedzynarodowego
dnia grupy przemystu motoryzacyjnego
i transportowego.

Nowe tozysko przeznaczone jest do
pojazdéw elektrycznych i mniejszych

Dzieki temu nowemu tozysku sporzg-
dzono i zarejestrowano patenty dotyczgce
regut projektowania i modelowania, a tak-
7e jego uszczelnienia. Srednica tozyska
jest wieksza od wystepujacej w dotych-
czas stosowanych rozwigzaniach. Dzieki
zastosowaniu uszczelnienia  zamonto-
wanego na przegubie o zdecydowanie
wiekszym rozmiarze od standardowego
simmeringu mozna uzy¢ wielowpustu
0 wiekszej $rednicy, za to krotszego. Pod-
czas pracy rozszerzalnos¢ cieplna wielo-
wpustu bedzie kompensowana wiekszg
$rednicg uszczelnienia, a rozwigzanie
zapewni mozliwo$¢ wychylenia poéfosi
pod wiekszym katem w stosunku do obu-
dowy przegubu, co w znacznym stopniu
zmniejszy promien skretu samochodu.
W celu ograniczenia ryzyka zwiekszo-
nego momentu tarcia zostaty réwniez
opracowane nowe modele dopasowania
elementow. [ |
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