SYSTEMY WSPOMAGAJACE BEZPIECZENSTWO

Wspotczesne systemy ADAS
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PODSTAWOWE WIELU MODELI SAMOCHODOW

Wedtug statystyk okoto 90% wypadkdéw

i kolizji drogowych jest w gtéwnej mie-

rze wynikiem btedu ludzkiego. Aby temu

zapobiec, wyposaza sie pojazdy w sze-

reg réznego rodzaju uktadéw, ktére majg

zapobiega¢ niebezpiecznym sytuacjom

na drodze. Parlament Europejski uchwa-

lit w 2019 roku rozporzadzenie, zgodnie

z ktérym pojazdy silnikowe muszg by¢

wyposazone w nastgpujace zaawanso-

wane systemy:

a) inteligentny asystent kontroli predko-
ci,

b) utatwienia w zakresie montazu alko-
matéw blokujacych zapton,

¢) ostrzeganie o sennosci i spadku pozio-
mu uwagi kierowcy,

d) zaawansowany system ostrzegania
0 rozproszeniu uwagi kierowcy,
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e) awaryjny sygnat stopu,

f) wykrywanie obiektéw przy cofaniu,

g) rejestrator danych na temat zdarzen.
Rozporzadzenie zacznie obowigzywac na
wiosne 2022 roku i dotyczy pojazdéw
wprowadzanych do sprzedazy na terenie
Unii Europejskiej.

Oczywiscie, samochdd wyposazony
w pierwszy z tych systemdw nie zacznie
od razu hamowac¢ po rozpoznaniu znaku
ograniczenia predkosci. Jak wiekszos¢
systeméw ADAS ma on jedynie informo-
wac kierowce o dopuszczalnej predkosci
i jej przekroczeniu np. w formie komu-
nikatu na wys$wietlaczu, a jezeli ten nie
zareaguje, to dodatkowo np. sygnatem
dzwiekowym. Podobne rozwigzanie zna-
ne jest z systemu paséw bezpieczenstwa.
Asystent kontroli predkosci powinien mie¢

KIEDY KILKA LAT TEMU FIRMA HELLA GUTMANN SOLUTIONS WPROWADZALA
NA RYNEK URZADZENIE DO KALIBRACJI KAMER I RADAROW, SYSTEMY ADAS
(ADVANCED DRIVER ASSISTANCE SYSTEMS) BYLY DOSTEPNE WYLACZNIE

W SAMOCHODACH KLASY WYZSZE), AW MNIEJSZYCH I TANSZYCH MODELACH
— ZA SPORA DOPLATA. DZISIA] NIEKTORE Z NICH STANOWIA WYPOSAZENIE

mozliwos¢ wytgczenia przez kierujgcego,
ale musi znajdowa¢ sie w normalnym
trybie pracy przy kazdym uruchomieniu
gtébwnego wytacznika pojazdu.

Niezaleznie od narzuconych wyma-
gan producenci od kilku lat wyposazaja
swoje samochody w roznego rodzaju
systemy wspomagajagce kierowce. Wiele
z nich wymaga innego podejscia, zardw-
no ze strony uzytkownika pojazdu, jak
i mechanika, ktéry taki pojazd obstuguje.
Wezmy taki przyktad: do warsztatu trafia
samochéd na wymiane rozrzadu, a na-
prawa wymaga zdjecia pasa przedniego.
Jesli w tym pasie jest zamontowany czuj-
nik aktywnego tempomatu sterowanego
radarem, to po ponownym zafozeniu
zdemontowanych czesci niezbedna be-
dzie procedura kalibracji czujnika, bez
ktdrej system nie bedzie dziataf. Dla nie-
wyposazonego w odpowiednie narzedzia
warsztatu sytuacja jest kfopotliwa, bo be-
dzie zmuszony skorzysta¢ z zewnetrznej
ustugi. Przeciez nie mozna wydac klien-
towi samochodu z niesprawnym syste-
mem, ktéry przed przyjeciem do serwisu
dziatat poprawnie.

A wczedniej czy pozniej pojazd
z systemem ADAS pojawi sie w kazdym
warsztacie. Do pefnej obstugi systemow
tego typu potrzebne jest urzadzenie dia-
gnostyczne. W firmie Hella Gutmann
Solutions prawie kazdy z testeréw serii
mega macs daje mozliwo$¢ kalibracji
zardbwno kamer, czujnikéw radarowych
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jak i laserowych. W niektérych samocho-
dach kalibracja systeméw ADAS odbywa
sie w sposoéb dynamiczny. Do tego typu
kalibracji wystarczy przeprowadzi¢ jaz-
de w odpowiednich warunkach i system
sam dokona autoadaptacji. Jednak ze
wzgledu na zmienno$¢ czynnikéw panu-
jacych na drodze, takich jak zte warunki
pogodowe, korki lub niewystarczajgca
infrastruktura — wielu producentéw prefe-
ruje kalibracje statyczna, a do jej przepro-
wadzenia warsztat musi dysponowaé od-
powiednim stanowiskiem i dodatkowym
urzadzeniem.

W ofercie Hella Gutmann Solutions
sg to urzadzenia serii CSC-Tool. Istotng
czescig urzadzen tego typu sg tablice do
kalibracji kamer z przeznaczonymi dla
konkretnych modeli pojazdéw obrazami
wzorcowymi. Kalibracja systemu kamery
przedniej polega na odpowiednim usta-
wieniu urzadzenia z dang tablicg przed
pojazdem i zapisie ustawieh w sterowni-
ku kamery. Rozwdj elektroniki powodu-
je, ze sterowniki systemow, jak i kamery
w dzisiejszych samochodach majg duzo
wieksze mozliwosci niz w latach ubie-
gltych, co powoduje, ze mogg wykony-
wac coraz wiecej zadan jednoczes$nie.
W zwigzku z tym system kamer moze
odpowiada¢ za dziatanie roznych syste-
mow ADAS.

Zastosowanie kamer

Adaptacyjny asystent

Swiatet drogowych

Powodem powstania systemu adapta-
cyjnego os$wietlenia byta potrzeba jak
najlepszego o$wietlenia pola widze-
nia kierowcy. Z jednej strony wymaga
sie mozliwie najjasniejszego os$wietle-
nia drogi i jej otoczenia, aby kierowca
miat mozliwo$¢ petnego rozpoznawania
obiektéw w przestrzeni ruchu, a z dru-
giej — Swiatta nie mogg o$lepiac innych
uczestnikéw ruchu drogowego. W kla-
sycznym rozwigzaniu opartym o $wia-
tta mijania i drogowe niemozliwe jest
spefnienie obu tych warunkéw. Dlatego
powstat dynamiczny system o$wietle-
niowy (Advanced Frontlighting System
— AFS), zapewniajacy optymalne o$wie-
tlenie jezdni w zaleznosci od predkosci
jazdy, kata skretu kierownicy, warunkdéw

panujacych na drodze itp. Wraz z wpro-
wadzeniem systemdéw AFS pojawity sie
nowe terminy okreSlajgce typ Swiatet,
takie jak: miejskie, do jazdy po dro-
gach jednopasmowych, autostradowe,
drogowe, zakretowe, do jazdy w ztych
warunkach  pogodowych.  Kolejnym

etapem rozwoju systemu AFS wykorzy-
stujgcego statyczne schematy rozktadu
Swiatta stafo sie jego potaczenie z ka-
merg i odpowiednim systemem przetwa-
rzania obrazu. Pierwszym krokiem tego
etapu jest adaptacyjna granica $Swiatto-
cienia (aHDG). Kamera zamontowana za
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