Taki dzwiek mogg tez wywotywac inne
podzespoty dziatajgce na tym samym
pasku.

Zbytni ruch napinacza

Jesli elastyczny ttumik drgan przestaje
prawidfowo dziata¢, wibracje przenoszg
sie na napinacz. Bywa to postrzegane
jako trzepotanie ramienia napinacza. Ten
sam efekt pojawia sie, gdy koto wybiego-
we alternatora ulegnie awarii.

Oderwanie kawatka korby

lub jej pekniecie

Jesli po zamontowaniu nowego silnika
(np. jesli stary miat katastrofalng awarie
watu korbowego, tozyska lub korbowodu)
zainstalowano stare koto pasowe, wkrot-
ce i ten silnik sie popsuje. Zawsze trzeba
doktadnie sprawdzi¢ stary ttumik przed
ponowng instalacja.

Dlaczego kota pasowe si¢ psuja?
Problemy z silnikiem

Mozliwe jest uszkodzenie amortyzatora
przez silnik, ktéry ma problemy z za-
ptonem, poniewaz sity na korbie ulegty
zmianie. Problem moze by¢ tez stworzo-
ny przez watek balansujacy.

Nadmierna temperatura

Elementy elastomerowe ttumika zamie-
niajg wibracje w ciepto. W czasie tego
procesu temperatura wewnatrz elasto-
meru zaczyna rosng¢, a proces wulka-
nizacji zaczyna sie od nowa. Nadmierne
wibracje mogg by¢ wynikiem nieudanego
wtrysku. Jesli ciepfo nie zostanie rozpro-
szone, guma z czasem ulegnie wulkani-
zacji. Miedzy innymi po to stosowane sg
otwory wentylacyjne.

Wycieki oleju

Naturalnym wrogiem ttumika harmo-
nicznego jest olej i inne ptyny. Element
ttumigcy na kole pasowym watu korbo-
wego wykonany jest z gumy naturalnej
(NR) lub EPDM. Przeciekajaca uszczel-
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ka watu korbowego moze pokry¢ gu-
mowe lub elastomerowe czesci ttumika
i spowodowac jego uszkodzenie. Réwniez
takie przyczyny, jak nieszczelne pokrywy
zaworéw, pompy wspomagania ukfadu
kierowniczego i olej sprezarki ukfadu Kli-
matyzacji — mogg powodowac¢ pecznienie,
kurczenie sie lub pekanie gumy. Ptyny
moga rowniez powodowac ostabienie wig-
zania miedzy metalem a guma.

Pekanie

Zdarza sie, ze zewnetrzne lub wewnetrz-
ne pierscienie bezwtadnosSciowe pekng
i spowodujg oddzielenie ich od zespo-
tu ttumika. Jest to sytuacja rzadka, ale
wcigz mozliwa w niektérych pojazdach.
W takim przypadku wiele otaczajgcych
elementéw moze zosta¢ powaznie uszko-
dzonych (np. chtodnica).

Pogorszenie sie wtasciwosci gumy

Materiaty wewnatrz ttumika powoli ule-
gaja degradacji z powodu ozonu, ciggtego
zginania i wysokiej temperatury. W wigk-
szosci pojazddw ttumik wytrzymuje caty
czas eksploatacji pojazdu. Nalezy spraw-
dza¢, czy guma ttumika nie ma peknie¢,

wybrzuszen ani obkurczen.

Btedy demontazowe
Aby wyciagna¢ koto pasowe, nalezy sto-
sowaé prawidtowe procedury i uzywac

odpowiednich narzedzi. W celu wymiany
paska rozrzadu w wigkszosci pojazdow
trzeba usung¢ ttumik. Nie wolno nacis-
ka¢ na zewnetrzny pierscien lub prébo-
wac go $ciagna¢ za pomocg miotka.

Btedy montazowe

Niewfasciwe narzedzia mogg uszkodzi¢
ttumik i wat korbowy. Ttumika nigdy nie
montuje sie za pomocg mtotka, gdyz moze
to spowodowaé uszkodzenie elementow
wewnetrznych. Do jego zainstalowanie

wolno uzywac wytgcznie odpowiednich
narzedzi. Najczestszym btedem podczas
montazu jest ponowne uzycie $rub do
doci$niecia ttumika do czota watu kor-
bowego. Istnieje ryzyko, ze drugi raz wy-
korzystana $ruba nie przeniesie momentu
niezbednego do osadzenia kota.

Problemy ze skrzynig biegéw

Masa kota zamachowego, pltyty elastycz-
nej lub konwertera momentu obrotowego
znajduje sie po drugiej stronie wafu kor-
bowego. Jesli czesci te nie odpowiadajg
specyfikacji, mogg stanowi¢ przyczyne
tak znacznego braku réwnowagi na wale
korbowym, ze ttumik nie bedzie w stanie
go skompensowac. Dobrg praktykag jest
przeprowadzenie rozmowy z wiascicie-
lem pojazdu dla ustalenia, czy ostatnio
przeprowadzano jakie$ naprawy skrzyni
biegbw i istnieje obawa, ze uzyto nie-
wtasciwych czesci lub zostaty one nie-
prawidtowo zamontowane.

Zty pas

/byt ciasny pas moze powodowacé nie
tylko obcigzenie elementéw napedu pa-
ska pomocniczego, ale réwniez ttumika
harmonicznego przez powiekszone na-
piecie. Nadmierne napiecie prowadzi do
wzmozonego obcigzenia oraz wprowa-
dza dodatkowg energie cieplng do kota
pasowego watu korbowego i moze za
inicjowa¢ podgrzewanie elastomeru az
do jego stopienia. [ |

USZKODZONE KOtO PASOWE

FOT. CORTECO

FOT. NISSENS
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Turbosprezarki Nissens
Z elektrycznym sitownikiem

NISSENS AUTOMOTIVE WPROWADZIE DO SWOJE]
OFERTY ELEKTRYCZNIE STEROWANE TURBO-
SPREZARKI Z KIEROWNICAMI SPALIN O ZMIENNE]J
GEOMETRII, PRZEZNACZONE DO POPULARNYCH
MODELI SAMOCHODOW

W tego typu konstrukcjach jednostka
sterujgca silnika pojazdu (ECU) oblicza
wymagane potozenie topatek kierownicy
turbiny dla zadanego obcigzenia silnika
i przesyta warto$¢ do elektronicznego si-
townika turbosprezarki.

Elektroniczny sitownik ze zintegro-
wanym czujnikiem potozenia ustawia
topatki kierownicy w zadanym potoze-
niu. Takie rozwigzanie zapewnia bardzo
doktadne, ptynne i szybkie sterowanie
mechanizmem kierownicy turbosprezar-
ki, a w efekcie — jej szybka reakcje.

Zalety sterowania turbosprezarki

sitownikiem elektrycznym:

b szybkie sterowanie, w pefni dostoso-
wane do danych potrzeb silnika;

» ptynna regulacja potozenia topatek;

» brak zalezno$ci od ukfadu podcisnie-
nia w pojezdzie;

b wieksze mozliwosci diagnostyczne.

Turbosprezarka jest wysoce zaawansowa-

nym i delikatnym komponentem. Pracuje

w szczegdlnie trudnych i wymagajgcych

warunkach z predkosciami dochodza-

cymi do 250 000 obr/min przy tem-

peraturze spalin wynoszacej czesto az

1100°C. Nieodpowiednie warunki pracy

— a zwtaszcza zanieczyszczenia i ciata
obce wewnatrz uktadu — mogg z fatwoscig
doprowadzi¢ do jej uszkodzenia. Funk-
cjonowanie turbosprezarki jest w duzym
stopniu zalezne od pracy réznych syste-
moéw pojazdu. Regularne serwisowanie
samochodu, dobra kondycja silnika i pra-
widtowe spalanie, a takze odpowiednio
dziafajgce ukfady, takie jak: smarowania
silnika, dolotowy powietrza, wydechowy
z zaworem EGR i filtrem DPF/katalizato-
rem (o ile sg stosowane) — maja kluczo-
we znaczenie dla prawidtowego dziatania
i zywotnosci turbosprezarki.

Cechy turbosprezarek Nissens:

) tatwa instalacja — najwazniejsze i nie-
zbedne czesci zawarte sg w opakowa-
niu (produkt serii First Fit);

pofaczenie
ze sterownikiem
silnika

Variable Turbo —
turbosprezarka
ze zmienng
geometrig

KOMPLETNE, FABRYCZNIE

NOWE TURBOSPREZARKI BEZ
DODATKOWYCH OPtAT, KAUC]I
1 ZWROTOW STARYCH CZESCI

P

b pefna kompatybilno$¢ — idealne dopa-
sowanie do systemdéw w samochodzie
i do uktadu silnika;

b doskonate osiggi — odpowiednie dota-
dowanie silnika;

b wtasciwe zuzycie paliwa (takie, jak
przy oryginalnej turbosprezarce);

» odpowiednie poziomy emisji w petni
zgodne z normami emisji Komisji Eu-
ropejskiej (normy EC) w zakresie spa-
lin;

p wysoka trwatos¢ (trwafo$¢ czesci po-
krywa sie z zywotnoscia silnika);

» dwa lata gwaranciji.

Aktualna oferta turbosprezarek Nis-

sens sktada sie z 157 turbosprezarek,

co pokrywa ponad 1500 numeréw OE.

Wszystkie turbosprezarki Nissens sg

produktami First Fit. Oznacza to, ze sg

dostarczane w opakowaniu w komple-
cie z uszczelkami oraz olejem do pierw-
szego uruchomienia turbo. Wiecej infor-
macji na stronach: www.nissens.com lub
www.nissens.com.pl |

mechanizm
ruchomych fopatek
(turbosprezarka ze
Zmienng geometria)

obrotowy sitownik
elektryczny

ze zintegrowanym
czujnikiem potozenia
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