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Instrukcja serwisowa

Napęd układu rozrządu
Silnik 1.5 EcoBoost o oznaczeniu kodowym M8MA



Cechy identyfikacyjne silnika umieszczo-
ne są na oprawie mocowania rozrusznika 
do kadłuba silnika (rys. 1).

Silnik jest jednostką 4-cylindrową, 
turbodoładowaną, z dwoma wałkami 
rozrządu, czterema zaworami na cylinder 
oraz bezpośrednim wtryskiem benzyny. 
Kadłub wykonano ze stopu lekkiego na 
bazie aluminium. Wersja 1.5 EcoBoost 
stanowi modyfikację silnika 1.6 Eco-
Boost. Główny obszar wprowadzonych 
zmian dotyczy układu chłodzenia.

W silniku 1.5 EcoBost do schładzania 
powietrza doładowującego zastosowano 
chłodnicę z obiegiem płynu chłodzącego 
silnika oraz przepływ powietrza.

Układ rozrządu silnika napędzany jest 
z wału korbowego poprzez przekładnię 
pasową z możliwością regulacji faz roz-
rządu strony dolotowej i wylotowej.

Obsługę przekładni pasowej w za-
kresie wymiany elementów składowych 
należy wykonywać wyłącznie przy zim-
nym silniku. Nie wolno obracać kół zę-
batych przekładni przy zdemontowanym 
pasku, a nowy pasek rozrządu nie może 
mieć kontaktu z olejem i płynem z ukła-
du chłodzenia. Wskazana jest wymiana 
paska na nowy po jego każdorazowym 
demontażu.

Obracanie wałem korbowym powin-
no być realizowane przy kole pasowym 
osadzonym na wale korbowym i w kie-
runku zgodnym z obrotami silnika. Tłok 
1. cylindra liczony jest od przodu silnika. 
Do czynności związanych z wymianą ele-
mentów składowych przekładni pasowej 
należą:
1.	Odłączenie złącza elektrycznego wen-

tylatora układu chłodzenia silnika.
2.	Demontaż wieńca koła pasowego 

napędu pompy układu chłodzenia 
silnika (rys. 2). Wartość momentu do-
kręcenia śrub mocowania wieńca koła 
pasowego do piasty wynosi 24 Nm.

3.	Demontaż oprawy łożyska pośred-
niego prawej półosi (rys. 3) w celu 
umożliwienia późniejszego montażu 
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napędu układu rozrządu wykonuje 
się z momentem dokręcenia 90 Nm. 
Napinacz przekładni napędu osprzętu 
należy dokręcić do wspornika łapy mo-
cowania silnika momentem 48 Nm.  
Odkręcenie wspornika łapy mocowa-
nia silnika  (rys. 5) umożliwia demon-
taż osłony przekładni napędu ukła-
du rozrządu. Ponowne przykręcenie 
wspornika łapy powinno być wykona-
ne momentem 55 Nm.

6.	Demontaż bocznej i czołowej osłony 
przekładni napędu układu rozrządu   
(rys. 6). Po wykonanej obsłudze prze-

blokady układu korbowo-tłokowego. 
Nakrętki śrub M8 (2 szt.) mocujące 
profilowaną część oprawy łożyska, 
należy ponownie dokręcić momen-
tem 24 Nm. Śruby M10 (3 szt.) 
mocujące część oprawy bezpośred-
nio do kadłuba silnika dokręca się 
momentem 48 Nm. Po demontażu 
oprawy łożyska pośredniego prawej 
półosi należy wymontować śrubę 
technologiczną (widoczną na rys. 3), 
a w jej miejsce wkręcić blokadę wału 
korbowego bezpośrednio przed wy-
mianą elementów składowych prze-
kładni napędu układu rozrządu (mo-
ment ponownego dokręcenia śruby 
technologicznej wynosi 20 Nm).

Jerzy Kaparuk 
Doradca techniczny – trener
Ferdinand Bilstein Polska

Silnik o zapłonie iskrowym 1.5 EcoBoost oznaczony symbolem M8MA 
jest stosowany w samochodach marki Ford. Produkowano go  
w latach 2014–2018 w dwóch wariantach mocy: 150 KM (110 kW)  
oraz 180 KM (130 kW). Jednym z modeli wyposażonych w ten silnik  
jest Ford Kuga (rok modelowy 2012)

przewodów (odkręcenie zbiornika od 
nadwozia i odsunięcie go na bok).

5. Demontaż napinacza przekładni napę-
du osprzętu oraz łapy silnika od stro-
ny osłony przekładni napędu układu 
rozrządu. Podczas obsługi układu roz-
rządu na samochodzie należy uprzed-
nio odkręcić łapę mocowania silnika 
od nadwozia. Ponowny montaż łapy 
silnika od strony osłony przekładni 

Silnik 1.5 EcoBost silnik o oznaczeniu kodowym M8MA jest 
silnikiem o zapłonie iskrowym stosowanym w modelach 
samochodów marki Ford. Jednym z modeli wyposażonym 
w tego typu silnik jest Kuga (rok modelowy 2012). Cechy 
identyfikacyjne silnika umieszczone są na oprawie mocowania 
rozrusznika do kadłuba silnika, rys. 1.

Silnik produkowany był  
w latach od 2014 do 2018 roku, 
w dwóch wariantach mocy: 150 
KM (110 kW) oraz 180 KM (130 
kW). Silnik jest jednostką 4-ro 
cylindrową, turbodoładowaną, 
z dwoma wałkami rozrządu, 
4 zaworami na cylinder oraz 
bezpośrednim wtryskiem 
benzyny. Kadłub wykonany 
jest ze stopu lekkiego na 
bazie aluminium. Wersja 1.5 
EcoBost stanowi modyfikację 
silnika 1.6 EcoBost. Główny 
obszar wprowadzonych zmian 
ma odniesienie do układu 
chłodzenia.

W silniku 1.5 EcoBost, do schładzania powietrza 
doładowującego zastosowano chłodnicę z obiegiem płynu 
chłodzącego silnika oraz przepływ powietrza.

Układ rozrządu silnika napędzany jest z wału korbowego poprzez 
przekładnię pasową z możliwością regulacji faz rozrządu strony 
dolotowej i wylotowej.

Obsługa przekładni pasowej w zakresie wymiany elementów 
składowych powinna być realizowana tylko przy zimnym silniku. 
Koła zębate przekładni nie powinny być obracane przy 
zdemontowanym pasku, nowy pasek rozrządu nie może mieć 
kontaktu z olejem i płynem z układu chłodzenia. Wskazana jest 
wymiana paska na nowy po jego każdorazowym demontażu. 
Obracanie wałem korbowym powinno być realizowane przy kole 
pasowym, osadzonym na wale korbowym i w kierunku zgodnym  
z obrotami silnika. Tłok 1- go cylindra liczony jest od przodu 
silnika. Do czynności związanych z wymianą elementów 
składowych przekładni pasowej należą:

1.  Odłączenie złącza elektrycznego wentylatora układu chłodzenia 
silnika.

2.   Demontaż wieńca koła pasowego napędu pompy układu 
chłodzenia silnika, rys. 2. Wartość momentu dokręcenia śrub 
mocowania wieńca koła pasowego do piasty: 24 Nm.

3.  Demontaż oprawy łożyska pośredniego prawej półosi, rys. 3,  
w celu możliwości późniejszego montażu blokady układu 
korbowo- tłokowego. Nakrętki śrub M8 (2 szt.), mocujące 
profilowaną część oprawy łożyska, należy ponownie dokręcić 
momentem 24 Nm. Śruby M10 (3 szt.), mocujące część 
oprawy, bezpośrednio do kadłuba silnika, momentem 48 Nm.

Po demontażu oprawy łożyska pośredniego prawej półosi należy 
wymontować śrubę technologiczną, rys. 3 (oznaczenie strzałką), 
a w jej miejsce wkręcić blokadę wału korbowego bezpośrednio 
przed wymianą elementów składowych przekładni napędu układu 
rozrządu. Ponowny montaż śruby technologicznej z momentem 
dokręcenia 20 Nm.

4.  Odpięcie złącza elektrycznego i wymontowanie czujnika 
położenia wału korbowego, rys. 4.

Ponowny montaż czujnika 
położenia wału korbowego  
z momentem dokręcenia 10 Nm. 
Podczas obsługi przekładni 
napędu układu rozrządu, na 
 

Napęd układu rozrządu silnika  
1.5 EcoBost silnik o oznaczeniu kodowym M8MA

Rys. 1. Umieszczenie cech  

identyfikacyjnych silnika 1.5 EcoBost 

M8MA, strona lewa, (rys. J. Kaparuk)                                         

2
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Rys. 2. Silnik 1.5 EcoBost M8MA od strony napędu układu rozrządu. Oznac-

zenia: 1 – koło pasowe napędu pompy układu chłodzenia, 2 – piasta koła 

pasowego napędu pompy układu chłodzenia (rys. J. Kaparuk)                                     

Rys. 3. Silnik 1.5 EcoBost M8MA, strona prawa. Oznaczenia: 1 ÷ 3 – śruby 

mocujące część oprawy łożyska pośredniego prawej półosi bezpośrednio do 

kadłuba silnika; 1’ ÷ 3’ – otwory śrub mocujących część oprawy łożyska  

pośredniego prawej półosi bezpośrednio do kadłuba silnika, (rys. J. Kaparuk)                                    
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Rys. 4. Lokalizacja czujnika położenia wału korbowego silnika 1.5 EcoBost 

M8MA. Oznaczenia: 1 – czujnik położenia wału korbowego, (rys. J. Kaparuk)                          

Rys. 1. Umieszczenie cech identyfika-
cyjnych silnika 1.5 EcoBoost M8MA 
(strona lewa)

Rys. 2. Silnik 1.5 EcoBost M8MA od strony napędu układu  
rozrządu: 1. koło pasowe napędu pompy układu chłodzenia,  
2. piasta koła pasowego napędu pompy układu chłodzenia

Rys. 3. Silnik 1.5 EcoBost M8MA (strona prawa): 1-3. śruby mocujące 
część oprawy łożyska pośredniego prawej półosi do kadłuba silnika,  
1-3’. otwory śrub mocujących część oprawy łożyska pośredniego pra-
wej półosi bezpośrednio do kadłuba silnika

Rys. 4. Silnik 1.5 EcoBoost M8MA: 
1. czujnik położenia wału korbo-
wego

4. Odpięcie złącza elektrycznego i wy-
montowanie czujnika położenia wału 
korbowego (rys. 4). Moment ponow-
nego dokręcenia czujnika położenia 
wału korbowego wynosi 10 Nm. Pod-
czas obsługi przekładni napędu ukła-
du rozrządu na samochodzie należy 
zdemontować alternator, podeprzeć 
silnik w obrębie misy olejowej oraz 
odłączyć zbiornik wyrównawczy ukła-
du chłodzenia silnika bez rozpinania 

Rys. 5. Mocowanie napinacza przekładni napędu osprzętu oraz wspornika
łapy mocowania silnika 1.5 EcoBoost M8MA: 1. śruby mocowania wspornika 
łapy, 2. śruby mocowania napinacza przekładni napędu osprzętu

kładni pasowej napędu układu roz-
rządu ponowny montaż osłony prze-
kładni należy wykonać, stosując 
moment dokręcenia śrub 10 Nm. 
Demontaż osłon przekładni pasowej 
napędu układu rozrządu umożliwia 
dostęp do elementów składowych. 
Wymianę przeprowadza się przy okre-
ślonych położeniach układu korbowo-
tłokowego oraz układu rozrządu. 

Rys. 6. Osłony przekładni pasowej napędu układu rozrządu silnika 1.5 EcoBoost 
M8MA: A – widok boczny, strona prawa, B – widok od przodu silnika, C – widok 
po demontażu wspornika łapy mocowania silnika i wieńca koła pasowego na-
pędu pompy układu chłodzenia
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