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Elektryzujaca historia Toyoty

PRACE NAD POJAZDAMI ELEKTRYCZNYMI TOYOTA ROZPOCZELA JUZ 53 LATA TEMU,
MALOSERYJNA PRODUKCJE PIERWSZEGO ELEKTRYCZNEGO SUV-A (RAV4 EV) PODJETO

ZAS W 1996 ROKU. WOWCZAS RYNEK SAMOCHODOWY NIE BYt JEDNAK PRZYGOTOWANY
NA ZMIANE ZRODEA ENERGII, A POJAZDY ELEKTRYCZNE TRAKTOWANO NIEMAL WYEACZNIE
JAKO EKSPERYMENTALNE. LICZNE ZALETY ,ELEKTRYKOW”: ZEROWA EMISJA SPALIN, NISKI
POZIOM HAEASU I DOBRA DYNAMIKA — NIE BYLY W STANIE ZROWNOWAZYC ICH GEOW-
NYCH WAD: ZAPOROWE] CENY I NIEWIELKIEGO ZASIEGU

W latach 60. 8-milionowe Tokio i inne ja-
ponskie aglomeracje borykaty sie z gigan-
tycznymi korkami, brakiem miejsc par-
kingowych i generowanym przez spaliny
smogiem. Jesienig 1968 roku inzyniero-
wie Toyoty rozpoczeli projektowanie bez-
emisyjnego, elektrycznego, tréjkotowego
mikrosamochodu, ktory miat stuzy¢ do
pokonywania krétkich dystanséw z domu
do miejsca pracy, centrum handlowego
lub na uczelnie. Toyota Commuter byt
samochodem innowacyjnym i stat sie
sensacjg 17. edycji salonu Tokyo Motor
Show w listopadzie 1970 r. Dwuosobowy
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TOYOTA COMUTTER — PIERWSZY ELEKTRYCZNY SAMOCHOD KONCEPCYJNY TOYOTY

tréjkotowiec byt napedzany bateriami ofo-
wiowymi umieszczonymi nad przednim
kotem. Wykonane z tworzywa sztucznego
nadwozie zapewniafto dobrg widocznos¢,
a przesuwane do tytu drzwi sprawdzaty
sie na zatfoczonych parkingach. Kierow-
nice zastgpiono stosowanym w lotnictwie
wolantem. Zamiast predko$ciomierza
przed kierowcg zamontowano wskaznik
tadowania baterii. Pojazd rozwijat pred-
kos¢ 40 km/h. Nazwe elektrycznego pro-
totypu wykorzystano ponownie w 1977 r.
w modelu HiAce i jest ona nadal uzywa-

na na wybranych rynkach w Azji.

EV-30 i eCom

Trzy lata po Commuterze uwage zwie-
dzajacych tokijski salon zwrdcit koncept
elektrycznego samochodu miejskiego To-
yota EV30. Nadwozie wykonano z zywic
i widkna szklanego ze stalowymi wzmoc-
nieniami ptyty podfogowej. Jeden z pro-
totypdw miat nadwozie otwarte, drugi —
karoserie z catkowicie przeszklonym da-
chem bez drzwi. Przetomem byto zasto-
sowanie opracowanych wspdlnie z firma
Nippondenso (obecnie Denso) innowa-
cyjnych, cynkowo-bromowych akumula-
toréw przeptywowych o napieciu 106 V.
Przystosowano je do tadowania ze stan-
dardowych w Japonii gniazdek 100 V.
W poréwnaniu z klasycznymi bateriami
otowiowymi lekki akumulator Zn/Br do-
starczat dwukrotnie wiecej energii. Pojazd
byt zasilany indukcyjnym silnikiem pradu
zmiennego o mocy 5,5 kW. EV rozwijat
predko$¢ maksymalng 43,4 km/h. Przy
predkosci statej 30 km/h EV-30 osiggat
zasieg 165 km. Dtugo$¢ pojazdu wyno-
sita 2,1 m, szeroko$¢ — 1,32 m. Prototyp
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byt wyjatkowo zwrotny: promieh skretu
wynosit zaledwie 2,7 m. Poza odbiorca-
mi indywidualnymi z duzych aglomeracji
potencjalng grupe docelowg stanowity
duze centra handlowe, zaktady produk-
cyjne i szpitale.

ECOM

10 lat po premierze EV-30 Toyota za-
prezentowata koncepcyjny miejski dwu-
osobowy eCom o wymiarach typowych
dla popularnych w Japonii kei-cars.
Dtugo$¢ nadwozia wynosita 2,78 m,
a masa wtasna 770 kg. Mikrosamochdd
napedzany byt elektrycznym silnikiem
pragdu zmiennego o mocy 25 KM, wspdt-
pracujacym z automatyczng skrzynig bie-
gbw o jednym przetozeniu, umieszczong
z tytu w ukfadzie Transaxle. Pojazd zasi-
laty 24 baterie niklowo-metalowo-wodor-
kowe (Ni/MH) o tagcznym napieciu 288 V
i pojemnosci 28 Ah. Skonstruowano je
wspdlnie z firmg Panasonic. Dwuoso-
bowe nadwozie wykonano z tworzywa
sztucznego z udziatem tworzywa TSOP
(Toyota Super Olefin Polymer) oraz ele-
mentow stalowych.

Przednie zawieszenie oparto na ko-
lumnach MacPhersona, z tytu zastoso-
wano belke skretng. Pojazd miat uktad
kierowniczy z elektrycznym wspoma-
ganiem, poduszki powietrzne kierowcy
i pasazera oraz pasy bezpieczenstwa
z regulacjg wysokosci. Zasieg eComa
wynosit ok. 100 km. Podczas testéw po-
jazd rozwinat predko$¢ ponad 100 km/h
i byt jednym z najszybszych elektrykow
w swojej klasie. W latach 1997-98 zbu-
dowano kilkadziesigt egzemplarzy. Pla-
nowano budowe wypozyczalni pojazdéw
w Toyota City, lecz projektu nie udato
sie zrealizowa¢ w 100%. Auto prezen-
towano takze w University of California
w Irvine. Toyota eCom byta demonstracja
mozliwosci technologicznych, ktére wy-
przedzaty epoke o co najmniej dekade.

Pierwszy elektryczny SUV na swiecie
Prace nad prototypami pojazdéw elek-
trycznych (EV - Electric Vehicle) Toyota
kontynuowata w latach 90., réwnolegle
z tworzeniem pierwszego w Swiecie se-
ryjnie produkowanego samochodu z na-
pedem hybrydowym — Priusa. Kluczowe
byty dtugoletnie badania koncernu nad
nowymi typami akumulatoréw litowo-
jonowych, ktére znacznie przewyzszaty
wydajnoscig tradycyjne baterie ofowiowe,
a rénoczesnie byty od nich Izejsze.

Zaprezentowana w maju 1994 r. To-
yota RAV4 (XA10) — $wiatowy bestseller
i prekursor segmentu SUV — juz po dwdch
latach doczekata sie w petni elektrycznej
wersji EV z napedem na kota przednigj
osi. Od 1996 r. oferowano jg w Japonii,
a od 1997 r. w USA, gtéwnie w stanie
Kalifornia. Auta przeznaczone na rynek
amerykanski montowano w zaktadach
w Toyota City (Japonia). Z zewnatrz, poza
napisem ,EV” pojazd praktycznie nie od-
rozniat sie od wersji zasilanej jednostka-
mi spalinowymi.
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du napedowego wynosito 288 V, a masa
baterii — ponad 450 kg. Petne tadowa-
nie tadowarkg 6,6 kW trwato ponad
5 godzin. Maksymalny zasieg wyno-
sit 153 km, a predkos¢ — 125 km/h.
Od 0 do 100 km/h pojazd przyspieszat
w ponad 17 sekund. W RAV4 EV wyko-
rzystano niektére elementy zastosowane
w mikrosamochodzie Toyota eCom.

Do listopada 2002 roku klienci in-
dywidualni oraz floty w USA zaméwi-
ty 1484 egzemplarzy RAV4 EV. Wraz
z autami sprzedanymi w Japonii tacznie
zbudowano ok. 1900 pojazdéw. Cena ba-
zowej wersji wynosita ponad 42 tys. dola-
row: Elektryczny RAV byt ponad dwukrot-
nie drozszy od wersji benzynowej. Kon-
strukcja wyrdzniata sie wysokg jakoscig
i trwafoscig. Uktad zasilania Il generacji
RAV4 EV (od 2012 r) Toyota skonstru-
owata we wspétpracy z firmg Tesla. Elek-
tryczny, indukeyjny silnik na prad zmien-
ny rozwijat moc 154 KM. Baterie litowo-
jonowe (Li-lon) o masie ok. 300 kg
i napieciu 386 V umieszczono pod pod-

W 1997 ROKU RUSZYtA SPRZEDAZ ELEKTRYCZNE] TOYOTY RAV W USA

Zrédfem napedu RAV4 EV 1 byt syn-
chroniczny silnik elektryczny z magnesa-
mi trwatymi. Osiggat on moc maksymal-
ng 67 KM i moment obrotowy 191 Nm.
Akumulatory  niklowo-metalowo-wodor-
kowe (Ni/MH) opracowano we wspof-
pracy z koncernem Panasonic. Sktadaty
sie one z 24 modutéw, kazdy o napieciu
24 V i pojemnosci 95 Ah. Napiecie ukta-

togg bagaznika. W trybie S (sport) pojazd
rozwijat 160 km/h, w trybie N (Normal)
auto rozpedzato sie do 138 km/h. We
wrze$niu 2012 r. RAV4 EV drugiej ge-
neracji kosztowat 49,8 tys. dolaréw, lecz
stopniowo wprowadzano bardziej atrak-
cyjne warunki finansowe oraz wsparcie
doptatami federalnymi i stanowymi dla

pojazddw niskoemisyjnych. W kalifor- -
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