PLYNY ROBOCZE

Nowoczesne oleje Total dla downsizingu

IDEA DOWNSIZINGU POLEGA NIE TYLKO NA ZMNIEJSZENIU WYMIAROW I MASY SILNIKA,
LICZBY CYLINDROW CZY POJEMNOSCI SKOKOWEJ, ALE PRZEDE WSZYSTKIM NA EFEKTYWNIE]-
SZYM NAPEENIANIU KOMOR SPALANIA PRZEZ ZASTOSOWANIE SPREZAREK MECHANICZNYCH

LUB TURBOSPREZAREK

Oleje Total przeznaczone
do silnikdw typu downsizing

Total Quartz Ineo Xtra Long Life FE OW-20
z aprobatg VW 508.00/509.00 do cafej ro-
dziny najnowszych silnikéw VW TSI i TFSI

Total Quartz Ineo First OW-30 z aprobatg
PSA: B71 2312 do silnikéw PSA 1.2 Pu-
reTech, 1.6 THP

Total Quartz Ineo EcoB 5W-20 z aprobatg
Ford WSS-M2C-948-B zalecang do wszyst-
kich silnikéw EcoBoost (obligatoryjng w sil-
niku 1.0 EcoBoost)

Total Quartz Ineo Xtra V-Drive OW-20 z apro-
batg Volvo VCC RBSO-2AE OW-20 za-
lecang do najnowszych silnikéw Volvo
2.0 GTDi

Total Quartz Ineo Xtra Dynamics OW-20
z aprobatg BMW LL-17 FE zalecang do
silnika BMW R3 1,5 | TwinPower Turbo
i Aston Martin (silnik 5.2 V12 biturbo)

Total Quartz 9000 Future FGC 5W-30 ze spe-
cyfikacjg API: SP i aprobatg GM Dexos 1
Gen?2 obligatoryjng we wszystkich silnikach
GTDi marki GM/Opel
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Bezposredni wirysk paliwa w for-
mie kilku dokfadnie podzielonych
dawek zapewnia wzrost spraw-
nosci, mocy i momentu obroto-
wego silnika w niskich zakresach
obrotowych. Takiej jednostki nie
trzeba ,wkreca¢” na wysokie ob-
roty w celu nabrania odpowiedniej
predkosci, co w naturalny sposéb
wptywa na zmniejszenie zuzycia
paliwa, a tym samym redukuje
emisje spalin. Zalety downsizingu
sg wiec bezsporne.

Zagrozenie pojawia sie z innej
strony i ma podfoze czysto technicz-
ne. W silnie dotadowanych silni-
kach pracujgcych pod duzym obcig-

zeniem z niskg predkosci obrotowag
(1500-2000 obr./min) dochodzi do
przedwczesnych zaptonéw, zwanych

LSPI (Low Speed Pre-Ignition). W tym
czasie spalanie przebiega w sposéb stu-
kowy.

Zjawisko polega na tym, ze rozpusz-
czonaw warstwie olejowej mieszanka pa-
liwowo-powietrzna odparowuje z gtadzi
cylindra oraz korony tfoka i ulega zapale-
niu przedwczesnie — podczas suwu spre-
zania. Powoduje to gwattowny wzrost ci$-
nienia w cylindrze do ponad 100 bardw.
Sity dziatajgce na ttok sg prawie dwu-
krotnie wieksze niz przy normalnym pro-
cesie spalania, a kierunek ich dziatania
zalezy od miejsca inicjacji zaptonu i jest
zupetnie nieprzewidywalny. W efek-
cie tfoki uderzajg o Sciany cylindréw
Z ogromna sitg, co moze doprowadzi¢ do
ich powaznych uszkodzen. Na uszko-
dzenia narazone sg rowniez pierscienie
uszczelniajgce, $wiece zaptonowe, a na-
wet korbowody.

Wiasciwy olej

Badania wykazujg, ze najwazniejszym
czynnikiem ochronnym jest zastosowanie
oleju silnikowego o odpowiednie] klasie
jakosciowej oraz lepko$ciowej.

Im nizsza lepko$¢, tym mniej ole-
ju pozostaje w komorze spalania
i w przestrzeni ttok-cylinder. Jeszcze wiek-
sze znaczenie ma sktad bazy olejowej,
ktéra bezposrednio warunkuje jako$¢ oleju
silnikowego. Lepsza baza oznacza mniej-
sze utlenianie i mniejsze zmiany w struk-
turach wigzan, co moze prowadzi¢ do
wzrostu cetanowosci mieszaniny paliwo-
wo-olejowej. Jako$¢ bazy ma takze wptyw
na odparowywanie $rodka smarnego.
Nalezy unika¢ $rodkéw smarnych z duzg
iloscig dodatkéw wapniowych, zwtaszcza
sodowych. Lepsze sg dodatki magnezo-
we. Stosowanie $rodkéw o odpowiednigj
klasie jakosciowej i lepkosciowej pozwoli
dfuzej zachowac¢ sprawnos¢ silnika oraz
ogranicza emisje spalin.

0Od 2018 r. wielu konstruktoréw wy-
puszcza nowe homologacje przeznaczo-
ne specjalnie do silnikdw benzynowych
turbo z wtryskiem bezpos$rednim TGDi.
Silniki te czesto wyposazone sg w filtry
czastek statych GPF, poniewaz produkuja
sadze, a to oznacza koniecznos$¢ stoso-
wania olejow Low SAPS. Wymagane jest
rowniez, by skfad oleju przeciwdziafat
zjawisku LSPIl. Caty szereg nowych
homologacji i specyfikacji spowodowat,
ze w gamie Total Quartz znalazty sie pro-
dukty spetniajgce te najwyzsze normy
i homologacje konstruktoréw. Oleje Total
charakteryzuje zastosowanie zaawan-
sowanej bazy, tworzonej w technologii
syntetycznej, co zapewnia ich mniejsza
odparowalnos¢ i utlenianie. [ |
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Zaaprobowany przez Volkswagena

PO DROGACH EUROPY JEZDZI OBECNIE PONAD 61 MILIONOW POJAZDOW
WYTWORZONYCH PRZEZ VOLKSWAGEN GROUP (VAG). OD LAT 90. FIRMA
ZWRACA SZCZEGOLNA UWAGE NA SRODKI SMARNE STOSOWANE W PRODU-
KOWANYCH PRZEZ SIEBIE POJAZDACH

Inzynierowie Volkswagena opracowali
(i stale modyfikujg) jedng z najbardziej
wymagajacych specyfikacji dotycza-
cych $rodkéw smarnych funkcjonuja-
cych na rynku motoryzacyjnym. Marka
Champion ma obecnie w swojej ofercie
osiem OEM-owych olejéw silnikowych
zaaprobowanych przez VAG, z czego
trzy najwazniejsze przedstawiamy po-
nizej.

Champion OEM Specific

5W-30 C3 LL Il

Olej ten to istotnie
zmodyfikowany na-
stepca  wczesniej-
szego oleju Cham-
pion OEM Specific
— i 5W-30 LL lll. Zo-
s stat zaprojektowany
specjalnie z myslg
o benzynowych i wysokopreznych sil-
nikach produkowanych przez Grupe
VAG. Jest to w petni syntetyczny olej
spefniajgcy wymagania emisji spalin
Euro 4, 5 i 6 oraz, opracowane jesz-
cze w 2007 roku przez Volkswage-
na, najbardziej] wymagajace normy
VW 504.00 i 507.00.

Ulepszenia w poréwnaniu z wcze-
$niejszym produktem Champion OEM
Specific 5BW-30 LL wynikajg z wpro-
wadzenia zgodno$ci z nowymi, bar-
dziej wymagajacymi specyfikacjami
MB 229.52 oraz APl SP, dla ktérych
opisywany olej uzyskat oficjalng apro-
bate. Te dwie specyfikacje wymagajg
wyzszego poziomu czystosci ttokdw,
znacznie wiekszej oszczednosci pali-
wa, ochrony przed zuzyciem i wyzsze-
g0 poziomu zapobiegania korozji.
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Oprécz tego 5W-30 C3 LL Il po-
siada zgodno$¢ z normami ACEA C3,
VW 504.00/507.00 oraz BMW Long-
life-04. Oznacza to, ze olej ten moze
by¢ stosowany nie tylko we wszystkich
markach pojazdéw grupy VAG, ale
takze we wszystkich pozostatych wy-
twarzanych przez niemiecki przemyst
motoryzacyjny. Spetnia tez ponad 30%
wymagan polskiego parku samochodo-
wego.

Do zalet oleju BW-30 C3 LL Il nalezy
zaliczy¢:
> wysokg oszczedno$¢ paliwa dzieki ni-

skiej lepkosci;

» wydtuzone okresy miedzy wymianami
oleju do 30 000 km lub co dwa lata
oraz dtuzszy czas pracy, dzieki za-
awansowanemu pakietowi dodatkow
o0 przedfuzonej trwatosci;

» fagodzenie przedwczesnego zaptonu
przy niskich predkosciach.

OEM Specific 5W-30 LL Il jest wszech-
stronnym olejem, ktéry moze by¢ stoso-
wany w okoto 112 min europejskich po-
jazddéw, dzieki czemu warsztaty zyskujg
mozliwos¢ serwisowania szerokiej gamy
pojazdéw z uzyciem jednego oleju silni-
kowego wysokiej jakosci.

Champion OEM Specific

OW-20 LL FE

To pierwszy w petni
syntetyczny Srodek
smarny wprowadzo-
ny na rynek jeszcze
2016 roku.

Marka Champion
Lubricants  opraco-
wata go z myslg
0 oszczednosci pali-

wa, wydajnosci i dfugich okresach mie-
dzy wymianami serwisowymi.

Przeznaczony jest do stosowania
w najnowszych silnikach 2.0 TFSI
140 kW i 3.0 TDI CR 160 kW mon-
towanych w samochodach VW i Audi,
wymagajacych oleju zgodnego ze specy-
fikacjami VW 508 00 i 509 00.

Srodek zapewnia znaczng oszczed-
no$¢ paliwa dzieki bardzo niskiej klasie
lepkosci OW-20 Ze wzgledu na niskg
lepko$¢ i szczegblne wymagania, ja-
kie spetnia, olej ten nie jest wstecznie
kompatybilny z poprzednimi specyfika-
cjami VW i starszymi silnikami. Z tego
powodu zastosowano w nim znaczniki
chemiczne, ktére dajg charakterystycz-
ny, zielony kolor, co utfatwia jego iden-
tyfikacje.

Champion OEM Specific

OW-30 LL Il FE

Ten, wprowadzony
na rynek w zesztym
roku, olej spetnia
specyfikacie VW
504.00 i 507.00.
Premiera produktu
zbiegta sie z chwi-
la, gdy VAG za-
czat zacheca¢ swoich dealeréow OES do
przejécia z serwisowania olejem 5W-
30 na OW-30, szczegdlnie w Europie
Potudniowej i Wschodniej. Zacheta do
przejécie na oleje klasy OW-30 wynika
z wtasciwosci tego typu $rodkéw smar-
nych przektadajacych sie na oszczed-
nos¢ paliwa.

Opracowanie na podstawie

materiatw Champion Lubricants
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