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Napedy rozrzadu NTN-SNR

W CZTEROSUWOWYM SILNIKU SPALINOWYM KONIECZNE JEST UZYCIE
ODPOWIEDNIEGO MECHANIZMU SYNCHRONIZUJACEGO OBROTY WALU KOR-
BOWEGO Z OTWIERANIEM I ZAMYKANIEM ZAWOROW. W PIONIERSKICH,
DZIEWIETNASTOWIECZNYCH KONSTRUKCJACH SILNIKOW FUNKCJE TE PEENI-
LY OSADZANE NA WAEACH KORBOWYCH TARCZE Z ROWKOWYMI PROWADNI-
CAMI, TWORZACYMI PODWOJNE PETLE. WYMUSZALY ONE CO DRUGI OBROT
WALU WZDEUZNE PRZEMIESZCZENIA WSPOEPRACUJACYCH Z NIMI WODZIKOW

ZAWOROWYCH

Pionierskie rozwigzanie byto mato precy-
zyjne i nietrwate, wiec szybko zastgpity
je wyposazone w krzywki waty rozrzadu
sprzegane z watami korbowymi za pomo-
ca przektadni zebatych o przetozeniu 1:2.
Taki wariant napedu rozrzadu dominowat
w silnikach samochodowych do konca
okresu miedzywojennego. Jego gtéwnag
wadg byfa znaczna masa, a zatem i bez-
wtadno$¢ wspotpracujacych ze sobg wal-

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2021

cowych kot zebatych oraz ich hatasliwo$¢
— coraz bardziej istotna w miare wzrostu
predkosci obrotowe;j silnikow.

W zwigzku z tym w konstrukcjach
szybkobieznych zaczety pojawia¢ sie
stosowane réwniez dzisiaj tancuchowe
napedy rozrzadu. W 1946 roku Richard
Case opatentowat naped paskiem zeba-
tym uzywanym w maszynach do szycia.
Wynalazek ten w latach 60. ubiegtego
stulecia zaczat wypiera¢ napedy
fancuchowe. Miat on besprzeczne
zalety: stosunkowo niskie koszty
produkcji i cichobieznos¢, a po-
step techniczny zwiekszyt mecha-
niczng  wytrzymato$¢  paskdw,
zapewnit optymalne profilowanie
zebow i wykorzystat materiaty
elastomerowe, znacznie odpor-
niejsze na cierne zuzycie.

Stosowane najczesciej, zwtaszcza
w Europie, napedy rozrzadu z paskami
zebatymi nie wymagajg smarowania ani
szczelnych obuddéw i pracujg cicho. Majg
matg mase, niewielkie gabaryty oraz
niskie koszty produkcji. Paski rozrzadu
nalezy jednak zmienia¢ po okreslonym
przebiegu lub ustalonym czasie eksplo-
atacji pojazdu. W zaleznosci od modelu
wymiany te potrzebne sg w cyklach wy-
noszacych od 50 000 do 240 000 km
lub od 5 do 10 lat, jesli samochdd nie
osiggnie w tym czasie odpowiedniego li-
mitu kilometréw.

Firma NTN-SNR ma w dziedzinie
obstugi napedéw z paskami zebatymi
bogate dos$wiadczenie, a jej aktualna
oferta obejmuje prawie 700 komplet-
nych zestawow. Zawierajg one wszelkie
elementy niezbedne do przeprowadzenia
prawidtowej naprawy: napinacze i ich
rolki, rolki prowadzgce oraz paski zebate
(takze do napedu pomp wtryskowych).
Asortyment tych produktéw odpowiada
potrzebom ponad 98% pojazdéw euro-
pejskich tacznie z gtéwnymi modelami
japonskimi. Sg to zaréwno czesci
stosowane w fabrycznym montazu,
jak i ich odpowiedniki o identycznej
jakosci.

Eksperci firmy NTN-SNR opraco-
wali szczegbdtowe instrukcje procedur
montazowych dotyczace wyzej wy-
mienionych czesci, sposrod ktdrych
szczegblne znaczenie ma wymiana
napinaczy paskéw regulowanych
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recznie lub automatycznie. Mechanizmy
te utrzymujg prawidtowe naprezenie pa-
ska w catym okresie jego uzytkowania.
Zalecane przez NTN-SNR zasady i prze-
bieg wymiany napedu rozrzadu przed-
stawia przykfad silnika wysokopreznego
Renault G8T 2.2L, cho¢ w znacznym
stopniu majg one charakter uniwersalny.

Czynnosci montazowe

Silnik oraz napinacz przed rozpoczeciem
prac montazowych muszg mie¢ te sama
temperature. Na wstepie trzeba obrdci¢
wat korbowy, a tym samym — wat rozrza-
du w kierunku zgodnym z ruchem wska-
zéwek zegara az do potozenia GMP tfoka
w pierwszym cylindrze na koncu suwu
sprezania, co potwierdzi¢ powinno od-
powiednie ustawienie znakéw na kofach
pasowych i kadfubie silnika. W tej po-
zycji mozna bezpiecznie zdjg¢ stary pa-
sek, poniewaz ani wat korbowy, ani wat
rozrzadu nie majg wowczas tendencji do
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samoczynnych przemieszczen. W niekté-
rych modelach silnikéw konieczne bywa
zastosowanie w tym celu dodatkowej blo-
kady kota zamachowego i/lub kot paso-
wych watéw rozrzadu.

Przy montazu nowego napinacza na-
lezy jego $rubowy mechanizm dociskowy
odsung¢ mozliwie najdalej w lewo, a po-
tem naprowadzi¢ do konhca otwér jego
dzwigni na kotkowy sworzen o $rednicy
6 mm. Nastepnie, zgodnie ze schema-
tem, natkfada sie nowy pasek na wszyst-
kie kota pasowe zebate i gtadkie, tak aby
stosunkowo luzny pozostat tylko odcinek
sgsiadujacy z napinaczem. Potem dokre-
ca sie stopniowo docisk napinacza, co
powoduje obrdt jego dzwigni w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara
i wstepnie napreza w ten sposoéb pasek
rolkg az do pojawienia sie znaku w okien-
ku dzwigni i jego ustawienia z tolerancjg
1-2 mm wzgledem linii $rodkowej. Sil-
niejszy docisk napinacza moze spowodo-

wac jego uszkodzenie, wiec w urzadze-
niach o podwadjnej regulacji ostateczne
naprezenie paska ustala sie mimo$rodem
rolki obracanym specjalnym narzedziem,
az do pojawienia sie znaku w jego szczer-
bince.

Na koniec trzeba obréci¢ recznie
wat korbowy o dwa petne obroty az do
uzyskania ponownej zgodno$ci znakéow
obu watéw. To powinno spowodowac
prawidtowe utozenie sie paska przy za-
chowaniu wtasciwej pozycji wszystkich
znakéw napinacza. Woéwczas zdejmuje
sie narzedzie specjalne z mimosrodu
i dokreca blokujgcg go $rube momen-
tem 30 Nm przy uzyciu klucza dynamo-
metrycznego.

W trakcie uruchamiania silnika i pod-
czas jego pracy na biegu jatowym w tem-
peraturze pokojowej (20°C) szczerbin-
ka mimo$rodu napinacza nie powinna
wychyla¢ sie bardziej niz od +2 do -4°
wzgledem odpowiadajgcego jej znaku. M
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