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Wymiana uszczelki gfowicy

JAKUB SOROKA

SALES MANAGER
CORTECO

Konstrukcja

Wyrdzniamy kompozytowe
i wielowarstwowe uszczelki stalowe —
MLS.

Klasyczna kompozytowa
ka gtowicy cylindra jest wykonana jako
Scisliwy statyczny element uszczelnia-
jacy i sktada sie z trzpienia ze stali nie-
rdzewnej, na ktory obustronnie walco-
wane sa grafitowe blachy kompozytowe.
Powierzchnie zostaty pokryte warstwg
ochronng, zabezpieczajacg przed pty-
nami, takimi jak woda, olej lub ptyn
chtodzacy. Kontakt z tymi
moze powodowaé pecznienie materiatu
kompozytowego. Metalowe pierscienie
ogniowe uszczelniajg komore spalania
i chronig wrazliwy materiat kompozyto-
wy przed przegrzaniem. Elementy FPM
(tzw. Viton®) pozwalajg na czesciowe
zwigkszenie cisnienia powierzchni mon-
tazowej w poblizu kanaféw olejowych.
Zaletg uszczelki kompozytowej jest moz-
liwo$¢ dostosowania jej do powierzchni
taczacej, celem pokrycia niewielkich

uszczelki

uszczel-

fluidami

niedoskonatfo$ci gtowicy cylindra i bloku
silnika. Materiat kompozytowy ze wzgle-
du na Scisliwy charakter wymaga uzycia
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wiekszej sity zaciskajacej i momentu do-
krecania $rub. Czasami konieczne jest
wykonywanie okresowych kontroli i po-
nowne dokrecanie. Sruby sg narazone na
wieksze naprezenia. Mozna powiedzie¢,
ze uszczelka kompozytowa stanowi swo-
isty bezpiecznik dla silnika w przypadku
nieoczekiwanego wzrostu cisnienia w ko-
morze spalania — wtedy jej zadaniem jest
Lrozszczelnienie sie”, aby nie doszto do
innych uszkodzen.

Wielowarstwowa uszczelka meta-
liczna MLS narodzita sie jako potrzeb-
ne rozwigzanie dla nowoczesnych sil-
nikéw. Zmniejszenie wielkosci silnika
przy jednoczesnym wzroscie wydajnosci
prowadzi do wiekszego obcigzenia ter-
micznego cafego systemu oraz wzrostu
temperatury i stopnia sprezania, a co za
tym idzie — cis$nienia w komorze spala-
nia. Stare rozwigzanie z kompozytem nie
byto w stanie wytrzymac wysokiej tempe-
ratury, ktéra powstaje podczas spalania.

Problem zostat rozwigzany dzieki me-
talowej uszczelce, ale nie miedzianej,
jakg stosowano na poczatku XX wieku,
lecz wykonanej ze stali o okreslonych
wiasciwosciach, formie i wygladzie.

USZCZELKI GEOWICY NALEZA DO GRUPY USZCZELNIEN STATYCZNYCH, STO-
SOWANYCH W MIEJSCACH, GDZIE NIE DOCHODZI DO WZGLEDNEGO RUCHU
MIEDZY STYKAJACYMI SIE POWIERZCHNIAMI. ICH FUNKCJA JEST ROZDZIELENIE
TAKICH POWIERZCHNI. UZYWANE SA NIE TYLKO PRZY USZCZELNIANIU GLOWI-
CY, ALE TAKZE W UKEADACH WYDECHOWYCH, KOLEKTORACH SSACYCH ITP.

Uszczelka MLS skfada sie z minimum
dwoch warstw: jednej od strony gtowicy
cylindra i drugiej od strony bloku silnika.
Ta pierwsza ma wyttoczenia wokdt tulei
cylindra i kanatéw wody i oleju. W roz-
wigzaniu z trzema warstwami wystepuje
warstwa posrednia, ktérej zadaniem jest
oddzielenie warstw skrajnych. Warstwy
zewnetrzne majg wyttoczenia i sg catko-
wicie pokryte elastomerem. Wyttoczenia
stuzag do uszczelnien makro, a powtoka
pefni role mikrouszczelnienia. W przy-
padku niektérych specyficznych wyma-
gan, takich jak np. uzyskanie wfasciwej
odlegfosci miedzy gtowicg a blokiem po
szlifowaniu, dodaje sie czwartg warstwe.
Jest ona ptaska, ma wszystkie niezbedne
otwory i okre$long grubos¢.

Uszczelki MLS  wytrzymuja  wyz-
sze temperatury i cis$nienia powstajgce
podczas spalania od uszczelek kompo-
zytowych. Ze wzgledu na wtasciwosci
sprezyste mogg one tatwo podagzac za
niewielkimi znieksztatceniami, powodu-
jacymi wzgledny ruch gtowicy i bloku.
MLS pozostajg zawsze w kontakcie z po-
wierzchnig i zapewniajg uszczelnienie
w dowolnym momencie i punkcie.

USZCZELKA KOMPOZY-
TOWA (Z LEWE))

I TROJWARSTWOWA
USZCZELKA METALICZ-
NA MLS

FOT. CORTECO

FOT. CORTECO

warstwa gazowa przektadka
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zabezpieczenie

warstwa cieczy

BUDOWA | UKEAD WARSTW USZCZELKI MLS

Sita docisku w MLS jest mniejsza niz
w uszczelce kompozytowej. Niewygodne
jest to, ze uszczelka MLS wymaga szcze-
gbfowej kontroli powierzchni, zaréwno
pod wzgledem wymiaréw, jak i jakosSci.
Jedli jest to niezbedne, trzeba dokonaé
nalezytego i doktadnego procesu obrobki.

Wskazéwki montazu uszczelki gtowicy

Wiekszo$¢ awarii uszczelek gtowicy cy-

lindréw wystepuje zazwyczaj miedzy

150 000 a 300 000 km. Przy takim

przebiegu wiekszos¢ silnikdw wymaga

odnowienia systemu paskéw rozrzadu

i kot pasowych watu korbowego, pomp

wodnych, uktadu paséw napedowych ak-

cesoriéw, przewoddéw chfodziwa, filtrow
paliwa itd. Dzieki wizycie w warsztacie
mozna réwniez ujawni¢ np., ze czujniki
tlenu i katalizatory sg uszkodzone przez
ptyn chtodzacy silnika wptywajacy do
strumienia spalin (efekt dfuzszej jazdy

z wadliwg uszczelkg).

Wymieniona uszczelka gtowicy cylin-
dra musi uszczelni¢ paliwo, olej 0 wyso-
kim i niskim ci$nieniu, ptyn chtodzacy,
proznie, powietrze, a takze gorgce gazy
spalinowe. Ponizsze wskazéwki pomogg
zapewni¢ wysokg jako$¢ naprawy:

1. Przede wszystkim upewnij sie, ze
przyczyna awarii uszczelki gtowicy
zostata prawidfowo zdiagnozowana.
Uszczelka gtowicy nie ulega awarii
bez powodu. Konieczne jest wyelimi-
nowanie przyczyny, a nie skutkéw.

a) Sprawdz, czy warunki pracy silnika
sg odpowiednio dobrane. Wiegkszo$¢
przypadkéw uszkodzenia silnika (lub
uszczelki) jest wynikiem zadawania
zbyt duzego obcigzenia ukfadowi na-
pedowemu.

b) Upewnij sie, czy problemy z przegrze-
waniem silnika zostaty poprawnie roz-
wigzane.

¢) Upewnij sie, ze system witryskowy
i indukcyjny dziafajg poprawnie. Zbyt
wczesny zapton spowoduje przed-
wczesng usterke.

2. Sprawdz, czy gtowica cylindra i blok
silnika sg odpowiednio splanowane.
Istotne jest okreSlenie ptaskosci po-
wierzchni na catym elemencie za po-

mocg prostej krawedzi. Kazda nierow-
no$¢ musi zosta¢ usunieta w specjali-
stycznych warsztatach maszynowych.
Upewnij sie, ze ptasko$¢ bloku i gfo-
wicy mieszczg sie w opublikowanej
specyfikacji ptaskosci dla konkretnego
naprawianego silnika, np. dla niekté-
rych silnikéw samochodowych limity
wynoszg: wzdtuzne — 0,05 mm, po-
przecznie — 0,03 mm.

b) Odlewy musza by¢ dokfadnie spraw-
dzone pod katem peknie¢, wzerow
i zadrapan.

Upewnij sie, ze powierzchnie gfowicy
i bloku sg mozliwie niskiej chropowa-
tosci. Warsztat maszynowy musi wie-
dzie¢, jakim wykonczeniem cechuje
sie po skonczonej obrébce. Z powo-
du wzglednego ruchu miedzy gtowicg
a blokiem (w wyniku réznych materia-
fow i rozszerzalnosci cieplnej), chro-
powatos¢ wieksza niz zalecana spowo-
duje przedwczesne zuzycie uszczelki.
Nigdy nie uzywaj dyskéw Sciernych
na gtowicy lub bloku — mogag one
prowadzi¢ do uszkodzenia lub nie-
rownosci  powierzchni - wspdtpracu-
jacych i powodowa¢ nieszczelnosci
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wewnetrzne lub zewnetrzne. Zawsze
uzywaj rozpuszczalnika i miekkiego
skrobaka (gumy lub plastiku).

e) Ostroznie obchodz sie z nowo obra-
bianymi cze$ciami — zdarzajg sie odle-
wy porysowane lub uszkodzone przez
nieostrozne obchodzenie sie z nimi po
wykonaniu drogiego, wysokiej jakosci
wykonczenia.

f) Upewnij sie, ze powierzchnie wspdt-
pracujace sg czyste, a caty brud i za-
nieczyszczenia usuniete.

3. Zawsze uzywaj nowych $rub, ponie-

waz stare dokrecane byty z takg sita,

ze przekroczona zostata granica spre-
zystosci i weszty w stan ptyniecia.

Ponowne ich zastosowanie moze da¢

bardzo nieregularne wyniki i prowa-

dzi¢ do utraty sity docisku i uszkodze-
nia uszczelki.

Nalezy osiggna¢ odpowiednie obcig-

zenie Srubowe — tarcie jest najgor-

szym wrogiem. Pozostafosci korozji na
gwincie mogg wprowadzi¢ w bfad, ze
uzyskano wtasciwg site zacisku.

b) Gotymi rekami, uzywajac nowych
$rub, sprawdz wszystkie otwory w blo-
ku i upewnij sie, ze sg w dobrym sta-
nie. Jesli nie — wyczys¢ stary gwint.

¢) Uzywaj lekkiego oleju silnikowego
na gwintach $rub i pod tbem S$ruby.
Uwaga! Nie zanurzaj $rub w oleju, po-
niewaz w Slepych otworach mogtaby
wystapi¢ blokada hydrauliczna, powo-
dujaca uszkodzenie odlewu.
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d) Zawsze stosuj aktualng specyfikacje
momentu obrotowego OEM. Nigdy
nie zgaduj, poniewaz kazdy silnik jest
inny, a wiele specyfikacji momentu
zmienia sie wraz z kolejnymi modyfi-
kacjami modelu.

Upewnij sie, ze twoj klucz dynamo-
metryczny jest wtasciwie skalibrowa-
ny. Wszystkie precyzyjne mierniki wy-
magajg okresowego serwisowania dla
zachowania doktadno$ci pomiaru.
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