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autonomicznych.DlategoBoschkorzysta
z danych korekcyjnych od różnych do
stawcówiwtymceluzałożyłw2017roku
joint venture Sapcorda. Dzięki sieci na
ziemnych stacji referencyjnych, których
pozycje są dokładnie znane,można ko
rygować niedokładność informacji GPS.
Danekorekcyjnedocierajądosamocho
duzapośrednictwemchmury(cloud)lub
satelitówgeostacjonarnych.
Sygnały GPS nie są jedynymi odbie

ranymi przez czujnik ruchu i położenia.
Dziękiczujnikomprędkościobrotowejkół
oraz kąta ich skrętu, system rozpoznaje,
dokądjedziesamochódijakszybko.Poza
tymkorzystaonzezintegrowanychczujni
kówbezwładnościowych,reagującychna
różnokierunkoweprzyspieszeniaruchu.

Inteligentne algorytmy 
Doczujnikaruchuipołożeniadochodzą
równocześniesygnałypozycjiGPS,dane

korekcyjne,informacjezczujnikówbez
władnościowychorazczujnikówprędko
ści kół i czujnika kąta ich skrętu. Jed
nak nie wystarczają one do dokładnej
lokalizacji zautomatyzowanych pojaz
dów. Aby uzyskać precyzyjne pozycjo
nowanie,danemusząbyćprzetworzone
przy użyciu inteligentnego oprogramo
wania.
Zautomatyzowany pojazd jest loka

lizowany w pierwszym rzędzie na pod
stawie odpowiednio skorygowanych sy
gnałówGPS.Jeślipołączeniesatelitarne
zostanieutracone,naprzykładwtunelu,
pozycjapojazdujestobliczanawzględem
ostatniego znanegopunktu. Jeśli sygnał
zostanieprzerwanynadłużej,pojazdbę
dziekorzystałztzw.sygnaturydrogiopra
cowanejprzezfirmęBosch.
Sygnatura drogi to usługa lokaliza

cyjna oparta na mapach i czujnikach
monitorującychotoczenie.Kamery i ra

dary znajdujące się w pojeździe gene
rująwruchu tęsygnaturę,wykrywając
stacjonarneelementyna iprzydrodze,
takiejakoznaczeniapasówruchu,znaki
drogowe i barierki. Pod tymwzględem
czujnikiradarowemająogromnązaletę,
ponieważ–wprzeciwieństwiedokamer
–potrafiąwykryćszczegółydrogi także
wciemności lubprzysłabejwidoczno
ści.Ponadtoichzasięgwykrywaniajest
większy.
Moduł komunikacyjny w samocho

dziewysyła danedotyczące szczegółów
nadrodzedochmury.Tam,napodstawie
tychdanych,jestgenerowananiezależna
warstwamapy,zwiększającajejdokład
nośćprzezporównaniedotychczasowych
zapisówzrealiami.Toumożliwiaprecy
zyjne określenie pozycji na pasie ruchu
zdokładnościądocentymetra.

Opracowanie na podstawie  
materiałów firmy Bosch

Sygnały kamery  
i radaru stanowią 
podstawę korekcji 
danych GPS

Radar w przeci wieństwie 
do kamery rozpoznaje 
mijane obiekty także  
w nocy
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Bezpieczna renowacja pojazdów 
elektrycznych i hybrydowych

Podczasnaprawsamochodówelektrycz
nych i  hybrydowych lakiernicy dążą
do uzyskania idealnego efektu, jednak
w przypadku konieczności zachowania
niskiej temperaturymuszą kierować się
konkretnymi wytycznymi. Przed rozpo
częciem pracy trzeba odłączyć instala
cjęwysokiegonapięciaodakumulatora,
amogą to robićwyłącznieodpowiednio
przeszkoloneosoby.

Wrażliwe akumulatory
W  pojazdach tych najbardziej wrażliwe
na działanie skrajnych temperatur są
akumulatory. W  przypadku najczęściej
stosowanych ogniw litowojonowych
skrajne temperatury powodują przed
wczesne zużywanie się akumulatora.
A podczassuszeniawymuszonegoosią
gnięcie temperatury 60°C, która jest
wartością graniczną dla akumulatorów,
zdarzasięczęsto.Zależnieodproducen
tatrzebaprzestrzegaćróżnychwymagań
dotyczących maksymalnej temperatury
w kabinielakierniczeji czasususzenia.

Renowacja z systemem Xtreme
Jedynienowoczesnesystemylakiernicze
gwarantują najwyższej klasy efekt rów
nież przy niskiej temperaturze suszenia
ipozwalająbezpieczniepracowaćz po
jazdami elektrycznymi oraz  hybrydowy
mi.Zasprawąproduktówz seriiXtreme
Systemmarka Standox oferuje warszta
tom system lakierniczy do profesjonal

nychrenowacjizgodnychz wymagania
mi producentów. Ponadto system ten
pozwala oszczędzać energię, ponieważ
suszenie trwa zaledwie 4560 minut
w 20°Club 15minutw 40°C.
Pełny potencjał Systemu Xtreme

możnawykorzystać, stosującwszystkie,
wzajemnie uzupełniające się produkty
z tej serii. Tak samo, jak lakier bazowy
Standoblue, inne produkty należące do
Systemu Xtreme – w  tym wypełniacz
mokronamokro VOC Xtreme Weton
Wet filler U7650 lub wypełniacz VOC
XtremeFillerU7600–możnaaplikować
w jednymcyklu.W przypadkuwypełnia
czaVOCXtremeFillerU7600możnana
łożyćnawetczterywarstwybezodparo
waniamiędzywarstwowego.Nowylakier
bezbarwny VOC Xtreme Filler U7600

pozwala na elastyczną pracę, ponieważ
możnaaplikowaćdwielubpółtorejwar
stwy – także bez odparowania między
warstwowego. Dodatkową korzyścią dla
warsztatów stosujących ten system jest
obniżenie kosztów energii elektrycznej
naweto 70%.
Więcej informacji na temat Standox

XtremeSystemnastroniewww.standox.
pl/xtreme-system oraz u  przedstawicieli
handlowychStandox.n
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Według danych firmy konsultingowej McKinsey w 2019 roku, 
w porównaniu z rokiem poprzednim sprzedaż samochodów 
elektrycznych i hybrydowych typu plug-in wzrosła w Eu-
ropie o 44% do ponad 600 000 pojazdów. Warsztaty muszą być 
zatem przygotowane na pojawianie się tych pojazdów oraz 
– zależnie od wymagań producenta – nowych ograniczeń 
dotyczących temperatury suszenia lakieru


