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SYGNALY KAMERY

I RADARU STANOWIA
PODSTAWE KOREKC]I
DANYCH GPS

autonomicznych. Dlatego Bosch korzysta
z danych korekcyjnych od réznych do-
stawcéw i w tym celu zatozyt w 2017 roku
joint venture Sapcorda. Dzieki sieci na-
ziemnych stacji referencyjnych, ktérych
pozycje sg dokfadnie znane, mozna ko-
rygowa¢ niedoktadno$é¢ informacji GPS.
Dane korekcyjne docierajg do samocho-
du za posrednictwem chmury (cloud) lub
satelitow geostacjonarnych.

Sygnaty GPS nie sg jedynymi odbie-
ranymi przez czujnik ruchu i pofozenia.
Dzieki czujnikom predkosci obrotowej két
oraz kata ich skretu, system rozpoznaje,
dokad jedzie samochdd i jak szybko. Poza
tym korzysta on ze zintegrowanych czujni-
kéw bezwtadnosciowych, reagujacych na
réznokierunkowe przyspieszenia ruchu.

Inteligentne algorytmy
Do czujnika ruchu i potozenia dochodzag
rownoczesnie sygnaty pozycji GPS, dane
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korekcyjne, informacje z czujnikéw bez-
wtadnosciowych oraz czujnikéw predko-
Sci kot i czujnika kata ich skretu. Jed-
nak nie wystarczajg one do doktadnej

lokalizacji zautomatyzowanych pojaz-
dow. Aby uzyska¢ precyzyjne pozycjo-
nowanie, dane muszg by¢ przetworzone
przy uzyciu inteligentnego oprogramo-
wania.

Zautomatyzowany pojazd jest loka-
lizowany w pierwszym rzedzie na pod-
stawie odpowiednio skorygowanych sy-
gnatéw GPS. Jedli potaczenie satelitarne
zostanie utracone, na przyktad w tunelu,
pozycja pojazdu jest obliczana wzgledem
ostatniego znanego punktu. Jesli sygnat
zostanie przerwany na dtuzej, pojazd be-
dzie korzystat z tzw. sygnatury drogi opra-
cowanej przez firme Bosch.

Sygnatura drogi to ustuga lokaliza-
cyjna oparta na mapach i czujnikach
monitorujgcych otoczenie. Kamery i ra-

RADAR W PRZECIWIENSTWIE
DO KAMERY ROZPOZNAJE
MIJANE OBIEKTY TAKZE

W NOCY

dary znajdujace sie w pojezdzie gene-
rujg w ruchu te sygnature, wykrywajac
stacjonarne elementy na i przy drodze,
takie jak oznaczenia paséw ruchu, znaki
drogowe i barierki. Pod tym wzgledem
czujniki radarowe majg ogromna zalete,
poniewaz — w przeciwienstwie do kamer
— potrafig wykry¢ szczegdty drogi takze
w ciemnosci lub przy stabej widoczno-
$ci. Ponadto ich zasieg wykrywania jest
wiekszy.

Modut komunikacyjny w samocho-
dzie wysyta dane dotyczace szczegotow
na drodze do chmury. Tam, na podstawie
tych danych, jest generowana niezalezna
warstwa mapy, zwiekszajaca jej doktad-
nos$¢ przez poroéwnanie dotychczasowych
zapiséw z realiami. To umozliwia precy-
zyjne okre$lenie pozycji na pasie ruchu
z doktadnos$cig do centymetra.

Opracowanie na podstawie
materiaféw firmy Bosch

FOT. BOSCH

FOT. AXALTA
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Bezpieczna renowacja pojazdow
elektrycznych 1 hybrydowych

HARALD KLOCKNER
STANDOX TRAINING LEADER EUROPE, MIDDLE EAST AND AFRICA

WEDLUG DANYCH FIRMY KONSULTINGOWE] MCKINSEY W 2019 ROKU,
W POROWNANIU Z ROKIEM POPRZEDNIM SPRZEDAZ SAMOCHODOW
ELEKTRYCZNYCH I HYBRYDOWYCH TYPU PLUG-IN WZROStA W EU-
ROPIE O 44% DO PONAD 600 000 POJAZDOW. WARSZTATY MUSZA BYC
ZATEM PRZYGOTOWANE NA POJAWIANIE SIE TYCH POJAZDOW ORAZ

— ZALEZNIE OD WYMAGAN PRODUCENTA - NOWYCH OGRANICZEN

DOTYCZACYCH TEMPERATURY SUSZENIA LAKIERU

Podczas napraw samochodéw elektrycz-
nych i hybrydowych lakiernicy daza
do uzyskania idealnego efektu, jednak
w przypadku konieczno$ci zachowania
niskiej temperatury muszg kierowac sie
konkretnymi wytycznymi. Przed rozpo-
czeciem pracy trzeba odfaczy¢ instala-
cje wysokiego napiecia od akumulatora,
a mogg to robi¢ wytacznie odpowiednio
przeszkolone osoby.

Wrazliwe akumulatory

W pojazdach tych najbardziej wrazliwe
na dziatanie skrajnych temperatur sg
akumulatory. W przypadku najczesciej
stosowanych  ogniw  litowo-jonowych
skrajne temperatury powodujg przed-
wczesne zuzywanie sie akumulatora.
A podczas suszenia wymuszonego 0sig-
gniecie temperatury 60°C, ktéra jest
wartoscig graniczng dla akumulatoréw,
zdarza sie czesto. Zaleznie od producen-
ta trzeba przestrzega¢ r6znych wymagan
dotyczacych maksymalnej temperatury
w kabinie lakierniczej i czasu suszenia.

Renowacja z systemem Xtreme

Jedynie nowoczesne systemy lakiernicze
gwarantujg najwyzszej klasy efekt row-
niez przy niskiej temperaturze suszenia
i pozwalajg bezpiecznie pracowac z po-
jazdami elektrycznymi oraz hybrydowy-
mi. Za sprawg produktow z serii Xtreme
System marka Standox oferuje warszta-
tom system lakierniczy do profesjonal-

nych renowacji zgodnych z wymagania-
mi producentow. Ponadto system ten
pozwala oszczedzal energie, poniewaz
suszenie trwa zaledwie 45-60 minut
w 20°C lub 15 minut w 40°C.

Petny potencjat Systemu Xtreme
mozna wykorzysta¢, stosujgc wszystkie,
wzajemnie uzupetniajace sie produkty
z tej serii. Tak samo, jak lakier bazowy
Standoblue, inne produkty nalezace do
Systemu Xtreme — w tym wypetniacz
mokro-na-mokro VOC Xtreme Wet-on-
Wet filler U7650 lub wypetniacz VOC
Xtreme Filler U7600 — mozna aplikowac
w jednym cyklu. W przypadku wypetnia-
cza VOC Xtreme Filler U7600 mozna na-
fozy¢ nawet cztery warstwy bez odparo-
wania miedzywarstwowego. Nowy lakier
bezbarwny VOC Xtreme Filler U7600

pozwala na elastyczng prace, poniewaz
mozna aplikowa¢ dwie lub péttorej war-
stwy — takze bez odparowania miedzy-
warstwowego. Dodatkowg korzyscig dla
warsztatéw stosujgcych ten system jest
obnizenie kosztéw energii elektrycznej
nawet 0 70%.

Wiecej informacji na temat Standox
Xtreme System na stronie www.standox.
pl/xtreme-system oraz u przedstawicieli
handlowych Standox. [ |
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