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Gumowe dodatki do asfaltu

Zuzyte opony idealnie nadajg
sie do wykorzystania w tech-
nologii tzw. gumowego asfaltu
(AMG), uzywanego w war-
stwie Scieralnej drogi.

Jest to mieszanka asfal-
tu drogowego z rozdrobniong
gumg z opon samochodo-
wych. Dodatek gumowy sta-
nowi co najmniej 15% masy
i pecznieje pod wptywem re-

SEAT rozwija technologie fotogrametrii

SEAT wprowadza w zakta-
dach w Martorell pod Barcelo-
na precyzyjny system pomia-
rowy. Ma on zapewni¢ precy-

akcji z gorgcym asfaltem. Gu-
mowy asfalt poprawia jako$¢,
wytrzymato$¢ i trwato$¢ drog,
a takze zwieksza przyczep-
nos¢, obniza dwukrotnie po-
ziom hatasu i skraca droge ha-
mowania samochoddéw. Taka
technologia jest juz stosowana
w  USA, Hiszpanii, Wielkigj
Brytanii i w Chinach. Powstato
takze kilkadziesigt kilometrow

zje rzedu dziesietnych czesci
milimetra  podczas budowy
samochodow. Zastosowa-
nie technologii fotogrametrii

nawierzchni w  kilku-

takiej
nastu miejscach w Polsce.
Eksperci apelujg do Mi-

nisterstwa Infrastruktury, ze
najwyzszy czas wprowadzic¢
gumowy asfalt w Polsce ja-
ko standard. Uwszglednianie
w przetargach na inwestycje
drogowe technologii gumo-
wego asfaltu poprawia bez-
pieczenstwo drogowe przy

pozwoli na zbadanie nawet
210 000 000 punktéw dzien-
nie. SEAT jest pierwszym pro-
ducentem samochoddw, ktory
wdrozyt bezdotykowy pomiar
karoserii ha masowg skale.
Dotychczas kontrola w zakta-
dach hiszpanskiej marki odby-
wata sie w trybie pétrecznym.

Fotogrametria to optycz-
na technologia pomiarowa,
ktéra pozwala uchwyci¢ na
zdjeciach  miliony punktéw
powierzchni oraz oznaczy¢
gteboko$¢ i grubos¢ kazdej
przestrzeni. Zebrane dane sg
rejestrowane na kolorowej
mapie, ktora wskazuje nawet

Dunski pomyst na neutralnos¢ klimatyczna

Dania wystosowata apel do
Komisji Europejskiej, by ta
okreslita rok 2030 jako date
ostatecznego wycofania ze
sprzedazy nowych samocho-
déw z silnikami spalinowymi.
W apelu przeczyta¢ mozna, ze
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na czele transformacji, ktérej
celem jest osiggniecie najpoz-
niej w 2050 roku neutralnosci
klimatycznej, maja sta¢ pojaz-
dy zeroemisyjne. Jest to naj-
bardziej radykalna jak dotad
propozycja.

Stowarzyszenie  Dystrybu-
toréw i Producentéw Czesci
Motoryzacyjnych ostrzega, ze
wprowadzenie durnskiego po-
stulatu w zycie oznaczafoby
likwidacje catego sektora gos-
podarki i katastrofe dla euro-

jednoczesnym  zmniejszeniu
kosztéw utrzymania drogi.
Drogi w technologii gumo-
wego asfaltu majq lepsze pa-
rametry od innych, m.in. pod
wzgledem:
dfugosci okreséw gwaran-
cyjnych i miedzyremonto-
wych, dzieki wieksze] ela-
stycznosci  gwarantujgcej
odporno$¢ na koleiny oraz
niekorzystne warunki po-
godowe;
zwiekszenia  bezpieczen-
stwa - przez skrécenie
drogi hamowania dzieki
zwiekszonej  przyczepno-
4ci;
znacznego obnizenia po-
ziomu hatasu - dzieki
strukturze  wyttumiajacej
nawet o 2-5 dB.

najmniejsze odchylenia od
normy.

Zestawy czeSci  karose-
rii samochodéw sg losowo
wybierane z linii
wej i doktadnie sprawdzane
podczas kazdej zmiany pro-
dukcyjnej. Zautomatyzowane
systemy transportujg te czesci
na stanowiska pomiarowe.
Wyposazone w kamery ma-
szyny rozpoczynajg kontrole,
aby wszystkie pojazdy opusz-
czajace linie  produkcyjng
miaty odpowiednie wymiary.
Dzieki temu procesowi wszel-
kie odchylenia mozna szybko
ponownie skalibrowac.

montazo-

pejskiego  przemystu moto-
ryzacyjnego, ktéremu juz wcze-
$niej postawiono poprzeczke
na granicy wykonalnosci, okre-
$lajgc niezwykle wysrubowang

norme Euro/. Ma ona wejs¢
w zycie w 2025 roku.
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Kontrola zawieszenia pneumatycznego

ARNOTT

Odpowiednie sprawdzenie uktadu zawie-
szenia pneumatycznego jest niezwykle
istotne. Ze wzgledu na wieksze obcig-
zenia i diuzsze dystanse wakacyjnych
podrdzy zawieszenie pracuje w trudniej-
szych warunkach, a wczesniejsze wykry-
cie usterek zapobiegnie ktopotom.

Zaletg pojazdu wyposazonego w za-
wieszenie pneumatyczne jest jego zdol-
nos¢ do samopoziomowania w kazdych
warunkach, w tym podczas znacznego
obcigzenia statycznego (tadunek, pasa-
zerowie) czy holowania przyczepy.

Dziatanie uktadu pneumatyki
Zawieszenie pneumatyczne wykorzystuje
kompresor do pompowania gumowych
miechéw. Czujniki poziomu wysytajg do
jednostki sterujgcej (ECU) sygnat infor-
mujacy, na jakiej wysokosci wzgledem
drogi znajduje sie pojazd. Jesli prze$wit
jest za maty, kompresor otrzymuje pole-
cenie pompowania miechéw az do chwili
osiggniecia zatozonej wysokosci. Korek-
ta wysokosci odbywa sie statycznie po
uruchomieniu pojazdu oraz dynamicznie
podczas jazdy.

Jak wszystkie komponenty gumowe,
rowniez miechy pneumatyczne ulegajg
zuzyciu. Zwykle guma parcieje i pojawia-
ja sie niewielkie pekniecia (najczesciej
tam, gdzie pracuje, czyli na zgieciach).
Miechy nalezy wymienia¢ $rednio co
sze$¢ do dziesieciu lat. Na czestotliwos¢
wymiany podzespotow wplywajg row-
niez: stan licznika, klimat i warunki dro-
gowe. Szybka diagnoza nieszczelnosci
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jest fatwa: jesli samochod osiada przez
noc, to w systemie jest wyciek powietrza.
Niewielkiego wycieku kierowca moze nie
zauwazy¢, a kompresor bedzie w stanie
wytworzy¢ odpowiednie ci$nienie w ukta-
dzie. Jednak wraz z powiekszaniem sie
kompresor
przegrzaniu i spaleniu.

Aby stwierdzi¢ nieszczelnos$é, wystar-
czy spryska¢ podejrzane komponenty
roztworem wody z mydtem.

nieszczelnosci moze ulec

Porady serwisowe

Jesli pojazd ma tak zwany ,tryb pod-
no$nika” (ang. jack mode), nalezy go
aktywowa¢ przed uniesieniem auta.
Jesli nie — pojazd moze by¢ podnie-
siony bez uruchamiania dodatkowych
zabezpieczen. Niektore systemy wykry-

ZACZYNAJACY SIE WEASNIE SEZON WAKACYJNY PRZY POLUZOWANYCH RESTRYK-
CJACH PANDEMICZNYCH ZAOWOCUJE WIELOMA WYJAZDAMI. JESLI URLOPO-
WICZE WYBIORA SIE WEASNYMI SAMOCHODAMI, ICH POJAZDY BEDA CZESTO
PRZEEADOWANE, CIAGNAC PRZYCZEPY, A JEDNORAZOWE DYSTANSE ZNACZNIE
DLUZSZE. OBCIAZY TO SILNIKI, UKEADY NAPEDOWE I ZAWIESZENIA

wajg unoszenie samochodu i automa-
tycznie utrzymujg odpowiednie ci$nie-
nie w miechach. Nie wolno w petni
opuszcza¢ pojazdu bez wczesniejszego
napompowania miechéw zgodnie z za-
leceniami ksigzki serwisowej. Najpierw
nalezy opusci¢ samochdéd do poziomu
fabrycznego, uruchomi¢ silnik na okoto
dwie minuty, a dopiero potem powoli
opusci¢ go catkowicie.
Nienapompowany rekaw miecha
moze sie nieodpowiednio utozy¢ lub
wygia¢, a w niektérych przypadkach —
wysung¢ spod opaski zaciskowej. Dodat-
kowo, kompresor nie zawsze jest w sta-
nie unie$¢ pojazd z poziomu podtoza.
Podczas dtugotrwatej pracy sprezarki
prawdopodobne jest uszkodzenie prze-
kaznika badz spalenie kompresora.
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