MOTORYZACYJNE SRODKI SMARNE

Potocznie méwimy o ,gestosci” oleju, jed-
nak z punktu widzenia technicznego nie
jest to poprawne. Lepko$¢ okresla tatwos$¢
przeptywu oleju przy danej temperaturze.
Im wyzsza lepko$¢, tym wiekszy opor
wewnetrzny, czyli ciecz ptynie wolniej.
Gesto$¢ nie ma wiele wspdlnego z lep-
koscig i jest okre$leniem ciezaru wtasci-
wego. Przyktadem moze by¢ poréwnanie
oleju z wodg. Woda ma wyzszg od oleju
silnikowego gestos¢, a znacznie nizsza
lepko$¢ w temperaturze pokojowe;.
Lepkos¢ olejéw dostepnych na ryn-
ku oznaczana jest wedtug norm Stowa-

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2021

rzyszenia Inzynierow Samochodowych
(SAE). Klasyfikacja olejéw dzieli je na
zimowe (opisywane liczbami i literg
W”) oraz letnie (opisywane samymi
liczbami).

Wspotcze$nie do samochoddéw uzy-
wa sie olejow wielosezonowych — stad
na opakowaniach mozna znalezé dwie
liczby oddzielone literg \W”. Pierwsza
oznacza klase zimowg i ptynnos$¢ oleju
w niskich temperaturach — dla przykta-
du olej Quartz OW-20 znacznie szybciej
rozprowadza sie po silniku w niskich
temperaturach, co przektada sie na

Lepkosc, gestosc, pompowalnosc

OLEJ SILNIKOWY CHARAKTERYZUJE WIELE PARAMETROW, TAKICH JAK NP. LEPKOSC I POMPO-
WALNOSC. JAKA JEST ZALEZNOSC POMIEDZY TYMI POJECIAMI I NA ILE ODDAJA ONE TO, CO
DZIEJE SIE Z OLEJEM W OKRESLONYCH TEMPERATURACH?

-

~N

mniejsze zuzycie elementow silnika przy
rozruchu oraz pomaga obnizy¢ zuzycie
paliwa. Druga liczba (po ,\W") oznacza
klase letniag — im wyzsza jest cyfra po
literze \W”, tym olej jest bardziej lepki
w wysokich temperaturach. Oznacza to,
ze film olejowy jest grubszy, ma wieksza
wytrzymatos¢, ale wraz ze wzrostem lep-
kosci wzrastajg opory wewnetrzne w sil-
niku, co moze powodowac spadek mocy
i wzrost zuzycia paliwa. Dodatkowo oleje
0 wyzszych lepkosciach gorzej chtodza
silnik, co jest bardzo istotne w najnow-
szych, wysilonych konstrukcjach.
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Dla prawidfowego rozprowadzenia
oleju po silniku réwnie wazna jest jego
pompowalno$¢. W przypadku oleju mo-
wimy przede wszystkim o pompowalnosci
niskotemperaturowej MRV. Okresla ona,
z jakimi oporami olej moze przeptywac
przez kanaty olejowe w silniku w niskiej
temperaturze. Testy laboratoryjne symu-
lujg warunki pozwalajgce skonfronto-
wac¢ wiasciwosci oleju z wymaganiami
stawianymi przez konstruktora silnika.
Nalezy wspomnie¢ jeszcze o parametrze
lepkosci wysokotemperaturowej HTHS,
mierzonej przy 150°C. Nizsza lepkos$¢
wysokotemperaturowa oznacza mniejsze
zuzycie paliwa. Wyzsza — zapewnia lep-
szg ochrone przed tarciem pdtsuchym,
a wiec zuzyciem, ale za cene wiekszego
zuzycia paliwa i spadku mocy.

Aby zapobiec negatywnym skutkom
obnizania lepkosci HTHS w miejscach,
gdzie wystepujg bardzo wysokie naciski

(np. pomiedzy krzywka rozrzadu a po-
pychaczem), stosuje sie zaawansowane
pakiety aktywnych dodatkéw przeciw-
zuzyciowych do oleju. Reagujgc odpo-
wiednio z powierzchniami trgcymi, two-
rzg one bardzo wytrzymaty film smarny.
Dzigki nim mozna znacznie zmniejszy¢
lepko$¢ HTHS bez niekorzystnego wpty-
wu na zywotno$¢ silnika, a tym samym —
zmniejszy¢ opory wewnetrzne, zwiekszy¢
moc i 0szczednos$¢ paliwa, a dodatkowo
poprawi¢ chtodzenie ttokdw i pierscieni.
Jest to bardzo istotne w przypadku silni-
kéw o duzej mocy osigganych z matych
objetosci.

Warto przypomnie¢, ze réznice w za-
chowaniu oleju ujawniaja sie dopiero po
jakim$ czasie, wraz ze wzrostem tem-
peratury. Zaraz po zalaniu nim silnika
nie sg one widoczne, stad poczagtkowo
mozna odnie$¢ wrazenie, ze olej o takiej
lub innej lepkos$ci dziata réwnie dobrze.

Nie jest to prawda. Wyzsza temperatura
oznacza szybszg utrate wtasciwosci przez
olej silnikowy (przyspieszone utlenianie),
pogarszajac parametry smarne i pompo-
walnos¢. Proces ten prowadzi do zagesz-
czenia oraz zakwaszania oleju. Podnosi
jego liczbe kwasowa i generuje szlamy,
ktére mogg osadza¢ sie na elementach
silnika i w kanatach olejowych. Temu
ostatniemu zjawisku sprzyja z kolei ni-
trowanie oleju — niepozadany stan, ktory
wskazuje na nasycenie oleju zwigzkami
tlenkéw azotu. Ich reakcja z weglowodo-
rami bedacymi w sktadzie oleju silniko-
wego powoduje powstawanie azotandow
organicznych. Ma to destrukcyjny wptyw
na dziafanie dodatkéw uszlachetniaja-
cych, ktére sg stopniowo niwelowane.
Z tego wzgledu tak wazne jest stosowa-
nie olejow o parametrach jako$ciowych
i lepkosciowych doktadnie takich, jakie
przewidziat producent samochodu. [ |
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