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Przewodnik Delphi Technologies po cewkach zaptonowych

Iskrzaca wiedza

UKEAD ZAPLONOWY POJAZDU MUSI GWARANTOWAC ZAPLON WEASCIWEGO CYLINDRA W OD-
POWIEDNIM CZASIE Z CZESTOTLIWOSCIA TYSIECY RAZY NA MINUTE. ZATEM JEGO DOKEADNA
NAPRAWA JEST ABSOLUTNIE NIEZBEDNA. FIRMA DELPHI TECHNOLOGIES W PRAKTYCZNYM
PRZEWODNIKU PO CEWKACH ZAPLONOWYCH PRZEDSTAWIA ZASADE ICH DZIALANIA, PRZY-
CZYNY AWARII ORAZ SPOSOB WYMIANY, ABY OFEROWANA PRZEZ WARSZTAT USEUGA CHA-
RAKTERYZOWAELA SIE WYSOKA JAKOSCIA, TRWALOSCIA I BUDZIEA ZAUFANIE KLIENTOW

kontrolowanych elektronicznie  syste-
mach zapfonowych rozdzielacz zapfonu
nie jest juz potrzebny, a moment zapfonu
wyznacza jednostka sterujgca silnikiem
(ECU). Cewka zaptonowa jest monto-
wana bezposrednio na kazdej $Swiecy
w systemach Coil-on-Plug. W przypadku
systeméw Wasted Spark, ktére nie maja
rozdzielacza, faczy sie jg do pary Swiec

Zuzycie lub zbyt duza szczelina swie-
cy zaptonowej: $wiece zaptonowe
zuzywajq sie tak samo, jak szczelina
pomiedzy ich dwiema elektrodami, co
oznacza, ze cewka musi teraz genero-
wac wyzsze napiecie, aby jg pokonac.
Dodatkowe obcigzenie cewki moze
spowodowac przecigzenie napieciowe
a nastepnie przegrzanie.

Drgania: state zuzycie w wyniku
drgan silnika moze uszkodzi¢ zwoje
dujac zwarcia lub odstepy w uzwoje-
niu wtérnym. Wibracje te sg rowniez
ewentualng przyczyng poluzowania
pofaczenia elektrycznego $wiecy, co
zmusza cewke do zbyt dtugiej pracy
w celu jej zapalenia.

Przegrzanie: ze wzgledu na swoje
umiejscowienie cewki zaptonowe sg
czesto narazone na wysokie tempe-
ratury silnika. Moze to zmniejszy¢
zdolno$¢ cewki do przewodzenia elek-
trycznosci i wptywacé na jej dziatanie
oraz zywotnos¢.

Zmienny opor: krotki lub niski opér
w zwojach cewki zwieksza przeptyw
elektrycznosci, powodujac uszkodze-
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Strzaty do gaznika: objaw ten czesto
pojawia sie w momencie, gdy nie-
dopalone paliwo w komorze spalania
przechodzi przez ukfad wydechowy.
W przypadku, gdy naprawa nie zo-
stanie przeprowadzona odpowiednio
szybko, spowoduje to znaczne uszko-
dzenia uktadu wydechowego i wyso-
kie koszty serwisowe z tym zwigzane.
Gasniecie silnika pojazdu: wadliwa
cewka zaptonowa wysyta prad do
Swiec zapfonowych w sposéb nieregu-
larny, co przefozy sie na gasniecie sil-
nika. Moze to doprowadzi¢ do pozba-
wienia auta wspomagania rozruchu.
Wypadanie zaptonéw: w zwigzku
z tym, ze jeden lub kilka cylindrow
nie dostarcza pojazdowi wystarcza-
jacej mocy, mozliwe jest wypadanie
zapfonéw silnika, zwtaszcza podczas
przyspieszania.

Problemy z uruchomieniem: jesli
jedna lub wiecej Swiec nie otrzymuje
odpowiedniego tadunku, powoduje to
problemy z rozruchem. W pojezdzie
z jedng cewka oznacza to catkowitg
niemozno$¢ uruchomienia silnika.

Ponownie, uzywajgc miernika uni-
wersalnego, sprawdz uzwojenie pier-
wotne i wtérne cewki. Na uzwojeniu
pierwotnym oporno$¢ w wiekszosci
cewek wynosi od 0,4 do 2 Ohm, a na
wtdérnym powinno sie miesci¢ pomie-
dzy 5 000 a 20 000 (wartosci te na-
lezy réwniez sprawdzi¢ w specyfikacji
producenta samochodu). Jesli cho¢by
jedna nie odpowiada specyfikacji —
wymien cewke. Odczyt zerowy ozna-
Cza zwarcie w cewce, a wysoki wynik
— otwartg cewke. W przypadku, gdy
cewka zaptonowa ma trzy, cztery, pie¢
lub siedem przewoddw, zapoznaj sie
ze schematem instalacyjnym przed-
stawiajacym jej wewnetrzng budowe
elektryczna.

Aby doszto do rozpoczecia procesu
spalania w silniku, trzeba dostarczy¢
iskre, ktora zapali mieszanke paliwowo-
powietrzna. Za wytworzenie tej iskry
odpowiedzialna jest cewka zaptonowa.

pole magnetyczne tadujgce cewke. Po
ustaniu przeptywu pradu pole magne-
tyczne zanika, a poniewaz energia musi
zosta¢ gdzie$ odprowadzona, induku-
je skok napiecia w obwodzie wtérnym,

zapfonowych.

Z tego powodu liczba cewek tak-
ze bywa rozna. W starszych systemach
zwykle  wykorzystywana jest jedna,
obecne dysponujg kilkoma cewkami

nia catego systemu zaptonu. Zmienny
opdr moze by¢ réwniez przyczyng sta-
bej iskry, co powoduje brak rozruchu
i uszkodzenia cewki oraz czesci znaj-

dujacych sie w jej otoczeniu.

Postepowanie w przypadku awarii
cewki zaptonowej

Przy podejrzeniu, ze cewka zaptonowa
jest niesprawna, nalezy podja¢ ponizsze
kroki, ktore pozwolg na przeprowadzenie

Wymiana cewki zaptfonowej
Zlokalizuj wadliwg cewke przy wytg-
czonym zaptonie. Roztacz potgczenia
elektryczne i odkre¢ $rube lub Sruby

Stanowi ona rodzaj elektrycznego trans-
formatora, ktéry niskie napiecie akumu-
latora (zwykle 12 V) zamienia na tysigce
woltéw potrzebnych do przeskoczenia
iskry przez szczeline w $wiecy i zapa-
lenia paliwa. Niektore systemy wyposa-
zone sg w jedng cewke dla wszystkich
cylindréw, jednak wiekszo$¢ ostatnio
produkowanych, nowoczesnych aut ma
kilka cewek przypisanych do poszcze-
gblnych cylindrow.

Dziatanie cewki zaptonowej
W uproszczeniu mozna przyjgc, ze
cewka zaptonowa sktada sie z trzech
czesci: obwodu podstawowego licza-
cego kilkaset zwojow uzwojenia pier-
wotnego, obwodu wtérnego z wielo-
ma tysigcami zwojéw oraz zelaznego
rdzenia.

Prad ptynacy przez uzwojenie pier-
wotne wytwarza wokét rdzenia silne
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zwiekszajgc napiecie do momentu po-
wstania iskry zaptonowej.

Wymagane napiecie moze sie roznic
i wynosi¢ od 5 000 do 25 000 woltéw,
co uzaleznione jest od wielu czynnikdw:
szeroko$ci  szczeliny pomiedzy elek-
trodami w $wiecy zaptonowej, oporu
elektrycznego $wiecy, sktadu mieszanki
paliwowo-powietrznej, temperatury $wie-
cy zaptonowej, obcigzenia silnika itp.
Niektére systemy potrzebujg napiecia
wynoszacego az 40 000 woltéw przy
szczytowych obcigzeniach. O jego war-
tosci decyduje stosunek uzwojenia wtor-
nego do podstawowego — zwykle 80:1,
a im jest on wiekszy, tym wyzsze bedzie
potencjalne napiecie.

Lokalizacja cewki zaptonowej

W starszych autach cewka zaptonowa
znajduje sie pomiedzy akumulatorem
a rozdzielaczem zaptonu. W dzisiejszych,

— jedng na cylinder lub jedng na pare
cylindréw. Dzieki temu producenci sa-
mochodéw uzyskujg bardziej precyzyjng
kontrole zaptonu, zapewniajacg lepsze
osiggi silnika, obnizenie zuzycia paliwa
i redukcje emisji spalin.

Przyczyny awarii cewek zaptonowych
Pomimo tego, ze konstrukcja cewki za-
pewnia jej trwatos¢, to zwiekszajgce sie
obcigzenia mogg doprowadzi¢ do awarii.
Ich gtéwnymi przyczynami sa:
Uszkodzone $wiece lub przewody
$wiec: wadliwa $wieca lub przewo-
dy o zbyt duzym oporze powodujg
wzrost napiecia wyjsciowego cewki.
Jedli przekroczy ono 35 000 V, moze
zniszczy¢ wewnetrzng izolacje cewki,

powodujgc zwarcie. Przektada sie to
na zmniejszong wydajnos¢ oraz prze-
rwy w zaptonie pod obcigzeniem i/lub
staby rozruch.
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Zbyt duza wilgotnosé: najbardziej
prawdopodobng przyczyng jest wyciek
oleju z wadliwej uszczelki pokrywy za-
woréw. Olej gromadzi sie, uszkadza-
jac zaréwno cewke, jak i Swiece.

Objawy wadliwej cewki zaptonowej?
Poniewaz cewka zaptonowa generuje
iskre, ktéra zapewnia rozruch silnika,
wszelkie usterki z nig zwigzane skutkujg
natychmiastowym wystgpieniem proble-
mow z dziataniem jednostki napedowej.
Na przykfad:
Swiecaca kontrolka silnika: wadliwa
cewka zapfonowa ma bezposredni
wptyw na dziatanie silnika, wszelkie
problemy spowodujg zapalenie odpo-
wiadajgcej mu kontrolki.

Wozrost zuzycia paliwa: przy iskrze
o stabszej energii obniza sie wydaj-
nos$¢ procesu spalania, co objawia sie
wzrostem zuzycia paliwa.

odpowiedniej diagnostyki:

Za pomocg narzedzia diagnostycz-
nego odczytaj kody bteddw i rejestry
w czasie rzeczywistym. Poréwnaj war-
tosci dotyczace cewki, ktéra moze by¢
wadliwa, z warto$ciami cewek pracu-
jacych prawidtowo.

Sprawdz, czy na cewkach nie wyste-
pujg uszkodzenia, takie jak: pekniecia
obudowy, ztamania zabezpieczen,
przetarcia kabli elektrycznych badz
niewfasciwe podtaczenia Swiec.
Wykre¢ i dokfadnie obejrzyj $wiece za-
ptonowg. Sprawdz szczeline iskry oraz
przewody wysokiego napiecia, aby
upewnic sie, czy ich opdr elektryczny
odpowiada specyfikacji.

Przy wtgczonym zapfonie zmierz mier-
nikiem uniwersalnym zasilanie napie-
cia cewki zaptonowej. Prawidtowe
napiecie powinno wynosi¢ wiecej niz
10,5 V.

mocujgce. Teraz mozesz delikatnie
podnie$¢ cewke z uchwytu.

Przed zamontowaniem nowej cewki
zaleca sie natozenie dielektrycznego
smaru na jej podstawe oraz gniazdo
elektryczne. Dziata on jako ochrona
antykorozyjna i zapewnia dobre prze-
wodnictwo elektryczne. Zaleca sie
rowniez wymiane wszystkich $Swiec
zapfonowych razem z cewka.

Umie$¢ nowg cewke w obudowie. Do-
kre¢ Sruby i podfacz potaczenia elek-
tryczne.

Ponownie uzyj narzedzia diagnostycz-
nego, aby usung¢ kody bfedéw i zga$
kontrolke zarzadzania silnikiem.
Przeprowadz test drogowy, aby spraw-
dzi¢ prawidtowg prace pojazdu.

Petny asortyment cewek zaptonowych
oferowanych przez Delphi Technologies
dostepny jest na stronie internetowej:
www.delphicat.com.
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