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Porady i triki dla instalatorów

Zawieszenie pneumatyczne

Miechy pneumatyczne
Po montażu miecha należy zawsze 
sprawdzić, czy dolne mocowanie i pin 
ustalający zostały prawidłowo osadzone 
i zablokowane. Zyskamy wówczas pew­
ność, że miech nie skrzywił się podczas 
montażu, co doprowadziłoby do jego zła­
mania lub wyłamania z mocowań.

inicjować pompowanie miechów. Pozwo­
li to prawidłowo napompować miechy 
i zapewni własciwe ich ułożenie. Pojazd 
można opuścić całkowicie dopiero po 
wstępnym napompowaniu i sprawdzeniu 
miechów.

siły zachodzi ryzyko uszkodzenia (prze­
kręcenia) gwintu w obudowie, a w efek­
cie – nieszczelności takiego połączenia.

zaleca się tu stosowania narzędzi pneu­
matycznych. W przypadku zbyt mocnego 
dokręcania może dojść do uszkodzenia 
gwintu lub nawet zerwania śrub.

Arnott zawsze dostarcza kolumny 
pneumatyczne z nowymi śrubami i na­
krętkami mocującymi. Należy ich użyć, 
aby zapewnić odpowiednie i łatwe zamo­
cowanie podzespołów.

Kompresory
Awaria lub spalenie kompresora jest pra­
wie zawsze skutkiem, a nie przyczyną 
innych uszkodzeń w układzie. Podczas 
wymiany sprężarki należy bezwględnie 
sprawdzić cały układ pod kątem nie­
szczelności i ewentualnych uszkodzeń. 
Ustalenie, czy kompresor uległ spaleniu, 
jest zazwyczaj łatwe. Unosi się wówczas 
charakterystyczny zapach spalenizny, 
odbarwia się naklejka na obudowie, 
a przewody powietrzne często ulega­
ją nadtopieniu. Ważne jest wówczas, 
aby przed wymianą sprężarki na nową 

Przewód powietrza musi zostać pra­
widłowo zablokowany i właściwie po­
prowadzony. W przypadku niektórych 
miechów (np. do BMW F07, F11), jeśli 
montażysta podczas instalacji nie po­
prowadzi przewodu powietrznego przez 
odpowiednie wycięcie, nastąpi jego za­
kleszczenie nad górnym mocowaniem. 
Zakleszczony przewód uniemożliwi wów­
czas spuszczenie powietrza z miecha.

Po wymianie miecha nie wolno opusz­
czać pojazdu całkowicie bez wsparcia 
podnośnika. Winno się go najpierw 
opuścić do poziomu, na jakim znajdu­
je się podczas normalnej eksploatacji, 
a następnie uruchomić silnik i/lub za­

Dobrą praktyką przy okazji wymiany 
miecha lub miechów jest sprawdzenie 
stanu amortyzatorów, ponieważ to one, 
a nie sprężyny, są odpowiedzialne za tłu­
mienie drgań. Jeśli siła tłumiąca amor­
tyzatora nie będzie wystarczająca, jego 
zadanie będzie musiał częściowo przejąć 
miech pneumatyczny. Ze względu na 
swoją budowę nie jest on przystosowany 
do takiej roli i wówczas często dochodzi 
do wyłamania jego dolnego mocowania.

 
Kolumny pneumatyczne
Przy podłączaniu przewodu powietrza do 
kolumny marki Arnott prawie nigdy nie 
zachodzi potrzeba odkręcenia czy dokrę­
cenia złączki. Jeśli jednak będzie to ko­
nieczne należy pamiętać, iż maksymalny 
moment dokręcania złącza Voss wynosi 
2 Nm. W przypadku przyłożenia większej 

Po montażu kolumny lub innego 
podzespołu pneumatyki wyposażonego 
w połączenia elektryczne należy spraw­
dzić stan połączeń i styków. Luźne złącza 
lub przetarte przewody często generują 
kody błędów.

Górne nakrętki mocujące kolumny na­
leży zawsze dokręcać zgodnie z zalecenia­
mi producenta pojazdu. Co do zasady, nie 

znaleźć przyczynę uszkodzenia starej. 
Zaniechanie tej czynności może w krót­
kim czasie doprowadzić do uszkodzenia 
wymienianego podzespołu.

do awarii sprężarki na skutek działania 
wody lub brudu, bardzo możliwe że filtr 
zostanie zanieczyszczony. Pozostawienie 
go spowoduje, że nowy kompresor w dal­
szym ciągu będzie zasysał zanieczysz­
czone powietrze.

Po wymianie kompresora należy 
sprawdzić stan przewodów dolotowych. 
Przewody te często parcieją i odłamują 
się ze sprężarki. Może wówczas dojść do 
zasysania wody i brudu, a w konsekwen­
cji – awarii sprężarki.

Przy wymianie sprężarki należy rów­
nież wymienić przekaźnik i sprawdzić 
filtr. Przekaźnik służy do włączania i wy­
łączania kompresora po otrzymaniu sy­
gnału ze sterownika zawieszenia. Zużyty 
przekaźnik może „sklejać się” w pozycji 
włączonej, co prowadzi do przegrzewa­
nia, a w końcu – spalenia nowego kom­
presora.

Kompresor zasysa powietrze z oto­
czenia przez filtr powietrza. Jeśli dojdzie 

Nie wolno też zapominać o wiązce 
elektrycznej kompresora, która może ulec 
uszkodzeniu na skutek wibracji.          nFo
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Bartosz Sieradzki
CEEU Area Mangaer 
Arnott

Firma Arnott jako lider w dziedzinie systemów zawieszenia pneu­
matycznego dokłada starań, by mechanicy zajmujący się naprawą tego 
typu zawieszeń byli dobrze poinformowani oraz mieli pewność, iż to, 
co robią, jest zgodne ze sztuką. W niniejszym artykule zawarte są po­
rady i wskazówki dotyczące pracy z zawieszeniami pneumatycznymi


