OLEJE SILNIKOWE I PRZEKEADNIOWE

Wymagania producentéw samochodéw Volvo, Renault i Ford

Oleje Motul
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AKTUALNE WYMAGANIA CZYSTOSCI SPALIN EURO 6 DOTYCZA WSZYSTKICH PRO-
DUCENTOW POJAZDOW SPRZEDAWANYCH W EUROPIE. CO WIECE]J, WIEKSZOSC
EUROPEJSKICH PRODUCENTOW POJAZDOW STAWIA DODATKOWE WYMAGANIA
SRODKOM SMARNYM, OPISYWANE CZESTO JAKO ,DOPUSZCZENIA", CHOC NIE
WSZYSCY Z NICH STOSUJA SYSTEM CERTYFIKAC]I SPRZEDAWANYCH SRODKOW

SMARNYCH. NIEKTORZY WYMAGAJA OKRESLONEGO POZIOMU JAKOSCI, NIE STO-
SUJAC FORMALNEGO WYMOGU CERTYFIKAC]JI (NP. FORD CZY FIAT)

Nowe rodziny silnikéw poszczegblnych
producentéw samochoddéw z reguty wia-
73 sie z wprowadzeniem kolejnych, bar-
dziej wymagajacych wymagan jakoscio-
wych i czesto (szczegdlnie po wprowa-
dzeniu najnowszych regulacji emisji spa-
lin Euro 6) te typy olejéw nie mogg by¢
stosowane w starszych konstrukcjach
silnikow.

Wymagania czystosci spalin Euro do-
tycza silnikéw benzynowych i wysoko-
preznych. Wraz z wprowadzeniem wy-
magan czystosci spalin Euro 6 po raz
pierwszy w historii oprécz limitéw emisji
czastek statych (PM), tlenku wegla (CO),
niespalonych weglowodoréw (HC) oraz
tlenkéw azotu (NO,) limity objety emisje
CO, i sg takie same zaréwno dla silnikow
benzynowych, jak i Diesla.
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Tym samym mozemy dzisiaj $miato
twierdzi¢, iz silnik wysokoprezny klasy
Euro 6 jest rownie ekologiczny, o ile nie
bardziej, niz silnik o zaptonie iskrowym.

Od czaséw tzw. Diesel Gate w USA
zaczeto na catym Swiecie w pospiechu
konstruowac¢ silniki benzynowe o bez-
posrednim wirysku paliwa. Dzi$ juz wia-
domo, ze nie byta to najlepsza droga.
Okazato sie bowiem po kilku latach, ze
konstrukcje te nekajg niezliczone proble-
my eksploatacyjne, np LSPI (Low Speed
Pre Ignition — czyli niekontrolowane samo-
zaptony wystepujace przy niewielkigj
predkosci obrotowej sinika przy duzym
jego obcigzeniu) czy duzo wyzsza niz
w poprzednich rozwigzaniach z po$red-
nim wtryskiem benzyny emisja czgstek
statych (PM). Gdy silniki benzynowe
po kilkudziesieciu latach rozwoju zno-
wu zaczety dymié, koniecznym stato sie
w wiekszosci tych konstrukcji umieszcze-
nie w uktadzie wydechowym filtra czastek
statych zwanego GPF (Gasoline Particu-
late Filter). Nowe systemy obrébki spa-
lin, zaréwno te w silnikach benzynowych
(katalizatory czterofunkcyjne wraz z filtra-
mi), jak i w silnikach Diesla (filtry czastek
statych i katalizatory selektywnej redukcji
katalitycznej), wymagaja stosowania spe-
cjalnych olejéw silnikowych (tzw. niskopo-
piotowych). Kolejnym wymaganiem jest
Znaczaco nizsza lepko$¢ kinematyczna

i dynamiczna nowoczesnych olejow sil-
nikowych przeznaczonych do silnikow
Euro 6. Wiekszo$¢ producentéw wymaga
dzi$ poziomu lepkosci SAE OW-20 i niz-
szych OW-16, a nawet OW-8.

W zwigzku z problemami LSPI silniki
benzynowe wymagajg oleju o specjal-
nym sktadzie chemicznym, znaczaco
innym niz poprzednie konstrukcje silni-
kéw. Chodzi przede wszystkim o niskag
zawartos¢ wapnia (Ca), wysoky za-
warto$¢ molibdenu (Mo) w zwigzkach
organicznych i najwyzszej jakosci bazy
olejowej. Okazuje sie, ze zawarto$¢ tych
pierwiastkow w dodatkach ma ogrom-
ny wptyw na zmniejszenie wystepowa-
nia LSPI w silniku. Trzeba zaznaczyt¢,
iz sktad chemiczny moze sie znacznie
rézni¢ w zaleznosci od specyfikacji ole-
ju wymaganej przez danego producenta
silnikéw, a nie wszyscy z nich poszli ta
samg drogg. W zwigzku z powyzszym
ogfoszono nowe wymagania olejowe,
zaréwno uniwersalne, takie jak ACEA
C6, ACEA A7/B7 lub API SN Plus, czy
najnowsze APl SP oraz specyficzne do-
puszczenia serwisowe poszczegblnych
producentdw pojazdow.

Aby utatwi¢ dobér oleju zalecamy
za kazdym razem sprawdzi¢ dane na
www.dobierz-olej.pl. Narzedzie to jasno
wskaze, jaki olej wymagany jest do da-
nego pojazdu.
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Krétkie syntetyczne porady

dla samochoddw trzech marek

B Volvo

> Najnowsze konstrukcje — 4-cylindro-
we silniki serii Drive-E wprowadzone
na rynek juz w 2014 roku — wyma-
gana specyfikacja: Volvo VCC RBSO-
2AE o lepkosci OW-20. Zalecamy olej
Motul Specyfic RBSO-2AE OW-20.

» Silniki B5, B6, B8, D5, D8, PEHV
z lat 2005-2014 — wymagana specy-
fikacja: VCC 95200377 bazujgca na
wymaganiach ACEA A5/B5 o lepkosci
OW30. Zalecamy olej Motul 8100
Eco-nergy OW-30.

b Silniki  produkowane  przed ro-
kiem 2005 wymagajg olejow klas
VCC95200356 lub olejéw klas ACEA
A3/B4 o wysokich lepkosciach. Zale-
camy wysokopopiotowe oleje Motul
serii 8100 o wysokich lepkosciach,
np. OW-40, 5W-40.

B Renault (Renault, Dacia, Nissan,
Samsung)

Do najnowszych silnikow benzynowych

i Diesla przygotowano dwa wymagania.

» Oleje klas RN17 i lepkosci 5W-30 na-
lezy stosowa¢ w samochodach od RM
2018 wyposazonych w silniki benzy-
nowe oraz Diesla (Euro 6, GPF, DPF,
SCR). Wymaganie RN17 jest wstecz
kompatybilne z wymaganiami RN
0700 oraz RN 0710, zatem dzieki
temu olej moze by¢ uzywany takze
w silnikach starszej konstrukcji. Nie
nalezy uzywac go, gdy wymagane jest
stosowanie olejow klasy RN 0720!
Zalecamy olej Motul Specific 17
5W-30.

» Oleje klas RN 17FE o bardzo niskiej
lepkosci SAE OW-20 nalezy stosowaé
do niektérych najnowszych samocho-
déw koncernu Renault (Dacia, Sam-
sung) produkowanych od 2018 roku
(Euro 6, GPF, DPF, SCR), wyposazo-
nych w silniki benzynowe lub Diesla,
wymagajacych oleju klasy Renault
RN17 FE. Nie jest wstecz kompatybil-
ny z zadnymi poprzednimi wymaga-
niami i nie moze by¢ uzywany w sil-
nikach wymagajacych oleju o innych
specyfikacjach. Zalecamy stosowanie
oleju Motul Specific 17 FE OW-20.

B
8100

X-clean

MOTUL

Uwaga! Najnowsze silniki Renault
Sport po roku 2018 wymagajg spe-
cjalnego oleju silnikowego i nie moz-
na do ich smarowania uzywac olejéw
klas RN17 oraz RN17FE.

p Silniki Diesla Renault sprzed RM
2018 z filtrami DPF (Euro 4 i Euro
5). Tu sprawa jest oczywista. Mozna
stosowac tylko olej klasy RN 0720
o lepkosci 5W-30. Zalecamy Motul
Specific RN 0720 5W-30.

» Do starszych silnikéw Renault (Euro 3,
4, 5 i starsze) nalezy uzywaé olejéw
klas RN 0710 oraz 0700.RN 0710
— silniki Diesla bez DPF oraz silniki
benzynowe z turbodotadowaniem lub
bez.RN 0700 - silniki benzynowe
wolnossace.

W tych przypadkach jest szero-
ki wybdr olejow Motul serii 8100,
6100, 4100 czy 2100 o réznych lep-
kosciach.

B Ford

Od lat 90. XX wieku Ford w Europie sto-

suje do smarowania swoich silnikéw ole-

je paliwooszczedne.

Pierwsze wymaganie nosito symbol
Ford WSS-M2C913-A. Co jaki$ czas pro-
ducent modyfikuje to wymaganie, zmie-
niajgc ostatnig litere specyfikacji. Ostat-
nim oznaczeniem jest 913-D. Za kazdym
razem nowa specyfikacja serii 913 zaste-
puje poprzednia.

W miedzyczasie Ford na rynki euro-
pejskie wprowadzit inne wymagania,
przedstawione ponizej.

» WSS-M2C913-D 5W30: Silniki ben-
zynowe i Diesla z DPF i bez DPF z wy-
taczeniem Forda Galaxy 1995-2006,
Forda Ka od RM 2009 oraz najnow-
szego silnika 1,5 TDCi EcoBlue oraz
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niektdrych ilnikéw benzynowych Eco-
Boost. Zalecamy Motul Specific 913D
5W-30 oraz Motul 8100 Econergy
5W-30.

WSS-M2C917-A 5W-40: Ford Ga-
laxy 1995-2006 (silnik VW 1,9 TDI
z pompowtryskiwaczami) i Ford Ka od
RM 2009. Zalecamy Motul Specific
505 01 505 00 5W-40 oraz Motul
8100 X-clean 5W-40.
WSS-M2C937-B OW-40: Ford Focus
RS obowigzkowo i silniki modeli spor-
towych, np. Fiesta S2000. Zalecamy
Motul 8100 X-max OW-40.
WSS-M2C948-B 5W-20: Wymagany
dla 3-cylindrowego silnika Ford Eco-
Boost 1.0 | od RM 2012. Zalecamy
Motul Specific 948 5W-20. W p6z-
niejszych latach Ford dopuszczat sto-
sowanie nowszych klas olejowych do
silnikéw serii EcoBoost.
WSS-M2C950-A OW-30: Do silnikdw
od RM 2015 Ford przewidziat uprosz-
czenie specyfikacji olejowych, wpro-
wadzajgc wymaganie serii 950 za-
rowno do silnikéw benzynowych, jak
i Diesla (1.5, 1.6 & 2.0) w Europie.
Uwaga! Do najnowszego silnika 1,5
TDCi EcoBlue wyposazonego w kata-
lizator SCR wedtug najnowszej wersji
normy Euro 6 nie wolno uzywac tej
specyfikacji oleju. Zalecamy Motul
8100 Eco-clean OW-30.
WSS-M2C952-A1 OW-20: to wyma-
ganie jest specjalnie i jak na razie
opracowane wyfacznie do najnowsze-
go silnika 1,5 TDCi EcoBlue od RM
2019 wyposazonego w katalizator
SCR wedtug najnowszej wersji nor-
my Euro 6. Trwajg prace badawczo-
rozwojowe nad opracowaniem oleju
Motul do tych silnikdw. |
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