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Porady eksperta Gates

Montaż paska rozrządu 
w silnikach VAG 1.4/1.6 16V



kręcenia śruby napinacza, a przy silniku 
zamontowanym w samochodzie dostęp 
wzrokowy jest ograniczony. Nie trudno 
więc o błędy. 

Niewłaściwa pozycja płytki wspor
nikowej (fot. 2, 3 i 4) spowoduje brak 
możliwości napięcia lub nieodpowied
nie napięcie paska. Jeżeli napinacz zo
stanie dokręcony w sytuacji, gdy płytka 
wspornikowa jest usadowiona na łbie 

czyznowość napinacza.
Niewłaściwy (zbyt niski) moment do

kręcania może spowodować luzowanie 
śruby (ze względu na wibracje), powodu
jąc przenoszenie obciążeń na trzpień śru
by, a w rezultacie – jego zerwanie (fot. 8).

śruby napinacz będzie zamocowany nie
właściwie w stosunku do bloku silnika. 
Pomiędzy napinaczem i blokiem silnika 
pozostanie wtedy szczelina (fot. 9), która 
może doprowadzić do uszkodzeń opisa
nych powyżej.

Skutki zbyt dużego momentu dokrę
cenia:
	deformacja napinacza prowadząca do 

przegrzewania łożyska;

Fot 1 przedstawia dwie różne wersje 
napinacza automatycznego (głównego 
napędu), które występują w zestawach 
rozrządu Gates. Napinacze te stosuje się 
wymiennie.

Stwierdzono, że napinacz może być 
zamontowany w wielu nieprawidłowych 
pozycjach, sprawiając przy tym wraże
nie, że wszystko jest w porządku. Kluczo
wy jest właściwy moment obrotowy do

	uszkodzenie gwintu w aluminiowym 
bloku silnika, konieczna dalsza napra
wa (fot. 11);

	zerwanie śruby.

Montaż
Opisywany silnik jest bardzo wrażliwy na 
złe ustawienie napinacza i dlatego pro
cedura montażowa musi być ściśle prze
strzegana. Niedotrzymanie tego warunku 

Opisywany zestaw rozrządu występuje w silnikach 1.4 16V i 1.6 16V różnych modeli samo
chodów Audi, Seat, Škoda i Volkswagen. Na podstawie analizy różnych przypadków 
serwisowych stwierdzono, że montaż napinacza w tej gamie silników przysparza wielu 
problemów. Ekspert firmy Gates przedstawia zagadnienia, którym warto poświęcić 
szczególną uwagę

doprowadzi do poważnego uszkodzenia 
silnika. Podczas zakładania i napina
nia paska rozrządu silnik powinien być  
zimny.
1) Napęd główny
	ustaw silnik w górnym martwym po

łożeniu (GMP);
	skośny ząb na kole wału korbowego 

(fot.12) musi znajdować się w jednej 
linii z prawym żebrem pozycjonują
cym (fot.13);

	zablokuj koła pasowe na walkach 
rozrządu (fot.14) za pomocą narzę
dzia Gates GAT4635 (narzędzie VAG  
nr 10016);
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śruby (fot. 5 i 6), płyt
ka ulegnie deformacji  
(fot. 7), a moment do
kręcenia śruby napina
cza będzie niewłaściwy 
oraz prawdopodobnie  
wystąpi niewspółpłasz

Nawet jeśli płytka wspornikowa usa
dowiona jest prawidłowo nad łbem śru
by, może się zdarzyć, że po dokręceniu 
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zerwany trzpień śruby                ślady styku z napinaczem

szczelina

niedostatecznie
daleko od krawędzi
łba śruby

            brak szczeliny

       właściwa pozycja
gwint po naprawie
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