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Porady serwisowe

FIRMA MAHLE JEST JEDNYM Z CZOLOWYCH PRODUCENTOW SYS-
TEMOW KLIMATYZACYJNYCH. NA SWOJEJ STRONIE INTERNETOWE]J
WWW.MAHLE-AFTERMARKET.COM ZAMIESZCZA LICZNE PORADY

I WSKAZOWKI PRZYDATNE DLA SERWISANTOW SAMOCHODOWYCH
UKEADOW KLIMATYZAC])I

Kompresory elektryczne

ELEKTRYCZNY KOMPRESOR KLIMATYZAC]I

OLEJ UNIWERSALNY

PAO

Kompresory klimatyzacji przeznaczone
do pojazdéw elektrycznych i hybrydo-
wych pod wieloma wzgledami rdznig
sie od ich odpowiednikéw z napedem
pasowym. Ponizsze kwestie majg szcze-
gblne znaczenie podczas serwisowania
i naprawy tych elementéw. Kompresory
z napedem elektrycznym wyrézniajg sie
uszczelnieniem hermetycznym. Z uwagi
na to, ze nie wystepuje waf napedowy
do napedu pasowego, zaden czynnik
chtodniczy nie moze przedostac sie przez
uszczelki watu. Silnik elektryczny nape-
du znajduje sie bezpos$rednio w korpusie
kompresora. Poniewaz ma on kontakt
z czynnikiem chfodniczym i olejem, wol-
no stosowac wyfacznie olej o wtasciwo-
$ciach izolacyjnych.

Jesli do obiegu czynnika
chtodniczego dostanie sie wil-
go¢, moze dojs¢ do zwarcia.
Z tego powodu, ze wzgledu na

niehigroskopijne,
preferowanym wyborem sg oleje
uniwersalne PAQ.

wtasciwosci
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Jednak decydujace znaczenie dla wy-
boru czynnika chtodniczego i oleju do
kompresora majg zawsze wytyczne pro-
ducenta pojazdu.

Ogolnie rzecz biorgc, zastosowanie
prawidtowego oleju chfodniczego i regu-
larny serwis klimatyzacji maja szczegdine
znaczenie dla zapewnienia bezpiecznej
pracy elektrycznych kompresoréw klima-

tyzacji.

Wymiana

Wymiana elektrycznych kompresoréw
klimatyzacji jest zastrzezona dla os6b
posiadajacych odpowiednie uprawnie-
nia do pracy przy systemach wysokiego
napiecia. Aby unikna¢ wystgpienia kosz-
townych szkdd, nalezy pamieta¢ o kilku
kwestiach.

Kompresory elektryczne z reguty nie
sg wyposazone w S$rube spustu oleju,
a zatem wyréwnanie ilosci oleju w ukta-
dzie za pomocg kompresora nie jest moz-
liwe. Dlatego przed montazem nowego
kompresora nalezy koniecznie przeptu-
ka¢ ukfad klimatyzacji.

Jest to jedyny sposoéb, aby zapewni¢,
ze uktad bedzie wolny od pozostatosci
oleju i nie dojdzie do przepetnienia. Na-
lezy wymieni¢ wszystkie elementy, ktére
nie nadajg sie do pfukania, a takze osu-
szacz.

Uwaga! Wielu producentéw pojazddw
wykorzystuje specjalne programy sfuzace
do uruchamiania nowego kompresora
klimatyzacji. Za pomocag testera dia-
gnostycznego zapewniajg one powolny

rozruch, a tym samym pozwalajg unik-
ngé uszkodzen, ktdre mogltyby wystapic¢
w wyniku nagtego zassania oleju do kom-
presora (wstrzas hydrauliczny).

Prawidtowe napetnianie
kompresora olejem

Podczas wymiany kompresora klimaty-
zacji nalezy pamieta¢ o kilku waznych
sprawach, ktére pozwolg zapobiec bez-
posredniej awarii nowego kompresora
lub szkodom nastepczym w ukfadzie Kli-
matyzacji.

Ptukanie

Podczas wymiany kompresora klimaty-
zacji lub w przypadku zanieczyszczen
w obiegu czynnika chfodniczego system
trzeba doktadnie przeptuka¢. W zalezno-
éci od stopnia zanieczyszczenia mozna
do tego celu zastosowac czynnik chfodni-
czy R134a lub R1234yf, albo specjalny
roztwor ptuczacy. Poniewaz nie wolno
przeptukiwa¢ komponentow klimatyzacii,
takich jak osuszacz (zasobnik) i zawory
rozprezne/dysze dtawigce, nalezy je wy-
montowac przed rozpoczeciem ptukania,
a nastepnie wymieni¢. Dopiero wtedy
ukfad klimatyzacji bedzie catkowicie po-
zbawiony oleju chtodniczego i ewentual-
nych zanieczyszczen.

Olej chiodniczy

Nowe kompresory klimatyzacji Mahle sg
standardowo wstepnie napetnione olejem
chtodniczym. Ten sam kompresor klima-

SPUSZCZANIE OLEJU Z NOWEGO
KOMPRESORA W CELU OKRESLENIA
JEGO ILOSCI
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PO NAPEENIENIU KOMPRESORA
PRZEWIDZIANA DLA DANEGO SYS-
TEMU ILOSCIA OLEJU NALEZY GO
PONOWNIE ZAMKNAC

tyzacji moze by¢ stosowany w réznych
pojazdach lub instalacjach, dlatego przed
jego montazem trzeba sprawdzi¢ i w ra-
zie potrzeby skorygowac¢ poziom oleju.

W tym celu nalezy spuscic olej przez
Srube spustowg do czystego naczynia
i zmierzy¢ jego ilos¢. Teraz — w zalezno-
$ci od wytycznych producenta — zebrany
olej trzeba uzupetni¢ lub zredukowac
jego ilos¢, Scisle przestrzegajac przy tym
odpowiednich specyfikaciji.

Nastepnie nalezy ponownie wla¢ do
kompresora klimatyzacji caty olej chtod-
niczy przewidziany dla uktadu i zamon-
towac¢ $rube spustowa z nowg uszczelka.

Dla zapewnienia optymalnego smaro-
wania pierécienia uszczelniajgcego watu
kompresor klimatyzacji ustawia sie przed
montazem na trzy minuty w pozycji pio-
nowej (z kofem pasowym skierowanym
w doét), a nastepnie w pozycji poziomej
10 razy obraca recznie koto pasowe.

Uwaga! W przypadku pojazdow
z dwoma parownikami nalezy zwiekszy¢
ilos¢ oleju i czynnika chtodniczego. Ist-
niejg pojedyncze typy kompresoréw Kli-
matyzacji bez $ruby spustowej, w przy-
padku ktorych nie ma mozliwosci spusz-
czenia lub uzupetnienia oleju chfodni-
czego. Takie kompresory klimatyzacji sg
dostarczane z odpowiednig dla danego
pojazdu iloscig oleju chtodniczego w sys-
temie. Uprzednie ptukanie uktadu klima-
tyzacji jest bezwzglednie konieczne, aby
zapobiec przepetnieniu ukfadu!

Ryzyko pomytki

Zdarza sie, ze podczas regulowania ilosci
oleju w nowym kompresorze klimatyzacji
zawoOr bezpieczenstwa zostanie pomylo-
ny ze $rubg spustowa.
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W przypadku wymiany kompresora
klimatyzacji niemal zawsze trzeba skory-
gowac ilos¢ oleju. Do tego celu w wigk-
szosci  kompresorow wykorzystuje sie
$rube spustowg. Nalezy jg wykreci¢, aby
w petni spusci¢ olej z kompresora. Na-
stepnie, po odmierzeniu potrzebnej ilosci
oleju dla catego ukfadu klimatyzacji, wle-
wa sie go ponownie poprzez otwor Sruby
spustowej.
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SRUBA SPUSTOWA (PO LEWE)) 1 ZA-
WOR BEZPIECZENSTWA (PO PRAWE])
NA WYJSCIU STRONY WYSOKIEGO
CISNIENIA

W najgorszym przypadku mozna przy
tym pomyli¢ zawdr bezpieczenstwa (za-
wor nadcisnieniowy) ze $rubg spustowa.
Moze sie tak zdarzy¢ na przykfad wtedy,
gdy Sruba jest przystonieta i na pierwszy
rzut oka jej nie wida¢. W ten sposéb nie
mozna ani spusci¢, ani uzupetni¢ ole-
ju — nawet po demontazu zaworu. Ze
wzgledu na to, ze miesci sie on po stro-
nie wysokiego cisnienia, olej nie moze sie
dostac do przestrzeni, w ktérej normalnie
sie znajduje.

W przypadku usterki lub przytkania
ukfadu klimatyzacji zawér bezpieczen-
stwa otwiera sie po osiggnieciu zdefinio-
wanego cisnienia i chroni tym samym
uktad przed uszkodzeniami spowodo-
wanymi nadmiernym wzrostem ci$nie-
nia. Wiele zaworow bezpieczenstwa jest
wyposazonych w plombe, jednak istniejg
tez wersje bez niej. Jesli plomba jest ze-
rwana lub na zaworze widoczne sg reszt-
ki oleju czy srodka kontrastowego, moz-
na zatozy¢, ze doszto do otwarcia zaworu
z powodu usterki, dlatego w ramach kon-
troli ukfadu nalezy zawsze skontrolowac
takze zawdr bezpieczenstwa.

Uwaga! Podczas wymiany kompreso-
ra nalezy kazdorazowo skorygowac ilos¢
oleju, aby unikng¢ uszkodzen wskutek
jego zbyt niskiego lub wysokiego po-
ziomu. Uszczelki trzeba wymieni¢ przy
kazdorazowej ingerencji w ztacza, przy

ZAWORY BEZPIECZENSTWA W ROZNYCH WERSJACH

czym przed montazem nalezy je zwilzy¢
czystym olejem do kompresora, aby unik-
na¢ uszkodzen.

Poréwnanie olejow
do kompresora

Olej PAG to w petni syntetyczny olej sto-
sowany fabrycznie przez wielu produ-
centow. Jest przeznaczony do czynnikdéw
chtodniczych typu R134a i R1234yf
i dostepny w wersjach o rdznej lepko-
sci (PAG/PAG-YF ISO 46, 100 i 150).
Wada olejow PAG jest higroskopijnosé¢
(pochtaniaja i wigzg wilgo¢ z otaczaja-
cego powietrza). Oznacza to, ze otwarte
puszki lub pojemniki z olejem mogg by¢
przechowywane tylko przez okre$lony
czas.

Olej POE to olej na bazie estrow,
ktory ma witasciwosci elektroizolacyjne.
W zwigzku z tym jest stosowany przede
wszystkim w  elektrycznych kompreso-
rach klimatyzacji pojazdéw hybrydowych
i elektrycznych. Olej POE réwniez ma
witasciwosci higroskopijne, co ogranicza
okres przechowywania otwartych po-
jemnikéw. Wraz ze wzrostem zawartosci
wody malejg réwniez wtasciwosci izola-
cyjne oleju, co zwieksza ryzyko wystapie-
nia zwarcia w kompresorze.

Dobrg alternatywag dla olejéow PAG
i POE jest w petni syntetyczny olej uni-
wersalny PAO 68. Poniewaz nie absorbu-
je on wilgoci i jest dostepny w wiekszych
pojemnikach, po otwarciu moze byc
przechowywany przez niemal nieograni-
czony czas. PAO 68 oraz PAO 68 Plus UV
(ze Srodkiem kontrastowym) mozna mie-
sza¢ z wieloma innymi $rodkami smarny-
mi i czynnikami chtodniczymi lub uzywac
jako ich zamienniki. PAO 68 bez dodatku
$rodka kontrastowego mozna stosowac
w pofaczeniu z czynnikiem chtodniczym
R1234yf oraz w elektrycznych kompre-
sorach klimatyzaciji.

AUTONAPRAWA | KWIECIEN 2023



