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Wszechstronne testy klockdw hamulcowych marki Textar

Z dbatoscia o kazdy szczegof

PRAKTYCZNE

Dla firmy TMD Friction, wtasciciela marki
Textar, dgzenie do maksymalnej kontroli
powstajgcych elementéw oznacza nawet
2000 godzin ekstremalnych préb na ha-
mowni i 300 000 przejechanych kilo-
metrow w réznych warunkach drogowych.

Jest ona jednym z nielicznych produ-
centéw klockéw i tarcz hamulcowych,
ktory sam wytwarza wszystkie swoje
mieszanki cierme. Sg one dostarczane
zardwno na niezalezny rynek czesci za-
miennych, jak i producentom pojazdow
OEM na pierwszy montaz. W tej sytuacji
niezwykle wazna jest jako$¢ sktadnikow
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VINCENZO DI CARO
STARSZY MANAGER FLOTY TESTOWE] W TMD FRICTION

mieszanek ciernych, a uzyte surowce i fi-
nalne produkty muszg przej$¢ doktadne
kontrole. Mieszanki cierne opracowywa-
ne przez inzynierow marki Textar na kaz-
dym etapie prac rozwojowych poddawa-
ne sg wielokrotnym testom w nalezgcych
do koncernu laboratoriach.

Testy te przewyzszajg wymagania
prawne w zakresie sity hamowania,
zywotnosci i komfortu jazdy. Ponadto
tarcze hamulcowe do starszych modeli
pojazddw, ktdre pojawity sie w ofercie fir-
my jeszcze przed wprowadzeniem w zy-
cie normy ECE-R90, sg w duzej mierze

WSPOELCZESNE PROGRAMY KOMPUTEROWE POZWALAJA PRZEPROWADZIC
ZAAWANSOWANE SYMULACJE NA KAZDYM ETAPIE POWSTAWANIA

PRODUKTOW. JEDNAK W PRZYPADKU PROJEKTOWANIA I WYTWARZANIA
ELEMENTOW UKEADU HAMULCOWEGO, TAKICH JAK TARCZE CZY KLOCKI
HAMULCOWE, NAJDOSKONALSZYM SPOSOBEM OCENY POZOSTAJA TESTY

sprawdzone pod jej katem i pozostajg
z nig zgodne. Ukfad hamulcowy musi
dziata¢ skutecznie niezaleznie od warun-
kow.

Praca w osrodkach badawczych

Nad rozwojem klockow hamulcowych
marki Textar pracuje ponad 300 specjali-
stéw w szesciu centrach zlokalizowanych
na trzech kontynentach. Odpowiadajg
oni miedzy innymi za optymalne dobra-
nie mieszanki ciernej, ktéra moze sie
sktadaé¢ nawet z 43 sktadnikéw. Projek-
towanie wspomagaja zaawansowane
narzedzia elektroniczne, ale istotnym zr6-
dfem informacji sg badania w warunkach
laboratoryjnych, oceniajgce wtasciwosci
fizyczne i chemiczne. Weryfikowana jest
miedzy innymi gesto$¢ materiatu i jego
podatno$¢ na $ciskanie, odporno$¢ na
dziatanie temperatur, wilgoci czy zanie-
czyszczen drogowych, jak i przyczepnose
do metalowej powierzchni klocka. Kazdy
budzacy watpliwo$¢ wynik jest szczegd-
fowo analizowany i stanowi podstawe do
rozpoczecia prac od nowa.

Zaden klocek hamulcowy nie prze-
chodzi do kolejnego etapu testéw bez
sprawdzenia jego parametrow i skutecz-
noéci dziatania na hamowni. Producent
dysponuje 45 stanowiskami do préb
dynamometrycznych, ktére kazdorazowo
mogg trwa¢ nawet 2000 godzin. Spraw-
dzane sg np. wartosci tarcia w réznych
warunkach, zuzycie i komfort hamowa-
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nia oraz reakcja na wzrost temperatury
roboczej. Wykonuje sie badania wibra-
cji, uwzgledniajace przenoszenie drgan
z klocka hamulcowego na inne elementy
nieresorowane pojazdu, m.in. zacisk czy
tarcze hamulcowa.

41 pojazdéw testowych

Ostatnig faze procesu stanowig testy
w warunkach rzeczywistych. Obejmujg
one zaréwno jazdy po torze wyscigowym,
jak i drogach publicznych. Ich intensyw-
no$¢ najlepiej obrazuja liczby. Flota po-
nad 40 pojazdéw testowych pokonuje
podczas testéw drogowych 300 000 km
rocznie. Zajmuje to nawet 38 000 go-
dzin. W tym czasie Textar kontroluje, jak
produkty sprawdzaja sie w kazdym moz-
liwym $rodowisku jazdy, rowniez w eks-
tremalnych warunkach.

Na préby sktada sie miedzy innymi
cykl 10 hamowan awaryjnych z predko-
$ci 100 km/h do pefnego zatrzymania.
W ten sposéb klocki i tarcze stopniowo
rozgrzewane sg do temperatury 200 °C.
Pozwala to oceni¢ ich podatno$¢ na zja-
wisko fadingu, czyli zanikania sity hamo-
wania na skutek wytwarzania poduszki
gazowej pomiedzy powierzchniami cier-
nymi. Test ten, od tytutu magazynu Auto
Motor und Sport, nosi nazwe AMS.

Kolejnym sprawdzianem sg jazdy po
serpentynach w wysokich gorach, na
przyktad Alpach. Tam oceniany jest mie-
dzy innymi wplyw wzrostu temperatury
na zuzycie i wspoétczynnik tarcia, przekfa-
dajgcy sie bezposrednio na dtugos¢ drogi
hamowania.

Nie mniejszag wage marka Textar przy-
ktada do rozwigzan prozdrowotnych i do-
tyczacych wptywu na srodowisko. W wa-
runkach ruchu miejskiego poddawany
ciggtej pracy ukfad hamulcowy moze
generowa¢ nadmierny hatas, a $cierajg-
ce sie 0 siebie elementy — powodowac
pylenie. Unoszone przez wiatr mikrosko-
pijne czastki stafe z klocka hamulcowego
wchfaniane sg przez uktad oddechowy
czfowieka. Dlatego tak wazny jest sktad
mieszanki i odporno$¢ gotowego elemen-
tu na zuzycie.

Ekstremalne testy na torze
Uzupetnieniem testow sg proby prze-
prowadzane na torze wyscigowym. Uzy-

PREDKOSCI
UZYSKIWANE POD-
CZAS TESTOW NA
TORZE WYSCIGO-
WYM POZWALAJA
MAKSYMALNIE
OBCIAZYC UKEAD
HAMULCOWY

OPRACOWANA
PRZEZ MARKE
TEXTAR MIESZAN-
KA CIERNA MOZE
SIE SKEADAC

Z KILKUDZIESIE-
CIU SKEADNIKOW

TESTY DROGOWE
TEXTAR PRZE-
WIDUJA MIEDZY
INNYMI CYKL

10 HAMOWAN
AWARYJNYCH

Z PREDKOSCI
100 KM/H DO
CALKOWITEGO
ZATRZYMANIA

skiwane tu predkosci i ekstremalne sity
pozwalajg maksymalnie obcigzy¢ uktad
hamulcowy. Potwierdzona w takich sytu-
acjach skuteczno$¢ z nawigzka przewyz-
sza wymagania stawianie w codziennych
sytuacjach na drodze.

Producent wytrwale dazy do dosko-
nafosci, a wszechstronne testy pozwa-
laja mu oceni¢ efektywnos$¢ dziatan
w szerszym zakresie niz okre$la norma
ECE-R90. Na przykfad skutecznos¢ ha-
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mowania sprawdzana jest na zimnych
elementach i przy wysokich predko-
$ciach w odniesieniu do zjawiska fa-
dingu. Badania fizyczne obejmujg pecz-
nienie klocka, podatno$¢ na korozje czy
odporno$¢ na rézne Srodki chemiczne.
Ponadto obowigzujgce przepisy nie sta-
wiaja wymagan w zakresie komfortu
uzytkowania czy trwatosci elementéw,
a to w przypadku produktéw marki Tex-
tar jest standardem. [ |
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