SAMOCHODY HYBRYDOWE I ELEKTRYCZNE

Motul NGEN Hybrid,
DHT e-ATF, e-Auto Cool
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ZYJEMY W CZASACH I MIEJSCU, W KTORYCH DBANIE O SRODOWISKO
NATURALNE STALO SIE NIE TYLE POWSZECHNA MODA, CO REALNA
KONIECZNOSCIA. METODY DO OSIAGNIECIA TEGO CELU SA ROZNE.
MILOSNIKOM MOTORYZACJI ROK 2035 PRZYNOSI WIELE EMOC]JI,

BO ZAPRZESTANIE SPRZEDAZY SAMOCHODOW SPALINOWYCH TO

NIE DOSC, ZE KONIEC PEWNE) EPOKI, ALE TAKZE PYTANIE, CO DALEJ

Obecnie,
wymagania dotyczace uktadu spalin,
zmieniono rowniez procedure badawcza,
ktdéra ma zblizy¢ warunki testowe do rze-
czywistosci. Elektromobilno$¢ z pewno-

gdy drastycznie zaostrzono
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$cig kiedy$ nastapi, ale patrzac realnie na
infrastrukture i technologie magazynowa-
nia energii w skali globalnej i konstrukcje
lekkich akumulatoréw do pojazddéw elek-
trycznych, stanie sie to zapewne dopiero

za kilkanascie albo nawet za kilkadziesiat
lat. Do tego czasu musimy dbac o to, aby
tradycyjna technologia pojazdéw spalino-
wych byfa dla Srodowiska jak najmniegj
szkodliwa.
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SAMOCHODY HYBRYDOWE I ELEKTRYCZNE

Okazuje sie, ze osigganie coraz bar-
dziej restrykcyjnych norm emisji spalin
jest niemozliwe bez udziatu zaawanso-
wanych $rodkéw smarnych. Standardo-
we testy przeprowadzane bedg w wa-
runkach rzeczywistych, aby rozbieznosci
w emisji CO, i zuzycia paliwa pomiedzy
danymi katalogowymi nie réznity sie od
prawdziwych wartoéci. Obecne testy
emisji spalin RDE (Real Driving Emis-
sions) oraz WLTP (World Harmonized
Light Duty Test Procedure) zastgpity do-
tychczasowg procedure NEDC. Podsta-
wowg roznice stanowi znacznie nizsza
emisja CO,, ktéra wynosi 95 g CO/km.
W przetozeniu na ekwiwalent zuzycia pa-
liwa oznacza to poziom 3-3,5 /100 km.

Poza limitem ilosci spalin w dalszym
ciggu zaostrzany bedzie ich sktad. Aby
spetni¢ te wymagania, producenci sku-
piajg sie na znaczaco nizszym tarciu
w ukfadach napedowych. Szuka sie
oszczednosci zarbwno w samych kon-
strukcjach, jak i w znaczaco nizszej
lepkodci  kinematycznej  stosowanych
Srodkéw smarnych. Juz obecnie wyko-
rzystuje sie nowe technologie powfok po-
wierzchniowych, np. DLC (Diamond-like
Carbon) i inne. Oczywiste jest zatem, ze
do produkcji olejéw zostang uzyte nowe
pakiety jakosciowe.

Coraz powszechniej stosowane bedg
ultraniskie klasy lepkosci. Dzisiejsze
klasy SAE OW-20, OW-16 beda powoli
zastepowane klasami OW-12 i OW-8.
Okreslono juz takze wymagania dla klasy
OW-4.

Kolejnymi  metodami do osiaggnie-
cia wymagan EURO jest hybrydyzacja
i roznego rodzaju uktady: micro-, mild-,
plug-in-, full-hybrid. Niektérzy z produ-
centdw sg juz do nowych warunkéw
dobrze przygotowani i od lat oferujg od-
powiednie samochody, inni usilnie nad
tym pracuja. Kolejni idg jeszcze dalej
i obiecujg pojazdy elektryczne.

W konstrukcjach klasycznych silnikow
spalinowych pomaga nizsza masa, prze-
ktadnie automatyczne AT - klasyczne,
DCT — dwusprzegtowe, CVT — o ptynnie
zmiennym przetozeniu. Stosowanie ich
pomaga pracowac silnikowi spalinowe-
mu w zakresie predkosci obrotowe] od-
powiadajacej wysokim sprawno$ciom

silnika, a tym samym — niskim zuzyciu
paliwa (czyli niskiej emisji).

Kolejng metodg jest downsizing.
Mniejsze silniki (2-, 3-cylindrowe) ge-
nerujg nizsze straty tarcia i w niektérych
warunkach jazdy pozwalajg osiagac
wyzszg sprawnos¢, w czym pomaga
Bi-Turbodotadowanie (HP/ LP). Obecnie
stosuje sie podwajne dotadowanie w celu
podniesienia sprawnosci CC.

Wszystkie wymienione metody, zblo-
kowane hybrydowe ukfady napedowe,
rekuperacja energii podczas hamowania,
downsizing — pozwalajg w wyniku syner-
gii podnies¢ sprawnos$¢ ukfadéw napedo-
wych nawet o 30%.

Sprzedaz samochodéw hybrydowych
i hybrydowych plug-in w ostatnich latach
gwattownie wzrosta. Technologia hybry-
dowa sprzyja ochronie $rodowiska, ale
wymaga specyficznych produktéw. Ich
dobrym przyktadem jest wprowadzona
juz w 2016 roku rodzina olejéow Motul
Hybrid.

Nowe, innowacyjne produkty

Dzi$ nadszedt czas na wykonanie kolej-
nego kroku. Motul wprowadza wtasnie
na rynek kolejg generacje produktéw do
pojazdéw hybrydowych — Motul NGEN
Hybrid. Ich zadaniem jest spetnienie co-
raz bardziej rygorystycznych wymagan
producentéw silnikéw, dbatos¢ o $rodo-
wisko naturalne i zminimalizowanie ne-
gatywnych skutkéw procesu produkcji
oleju.

W tym celu do produkgji olejow NGEN
Hybrid uzywamy jednych z najbardziej
zaawansowanych baz olejowych. Jest
to technologia syntetycznych olejow ba-
zowych, nazywana Organic Base, uzy-
ta przez firme Motul po raz pierwszy
w 2017 roku w wyczynowym motocyklo-
wym oleju 300V2 10W-50. Nowe kom-
ponenty organiczne uzywane do reakcji
syntezy chemicznej, podczas ktorej po-
wstajg te oleje bazowe, pozwalajg zmi-
nimalizowa¢ wptyw na $rodowisko na-
turalne. W obecnie prowadzonej reakcji
estryfikacji emisja CO, w trakcie procesu
produkcji zostata zmniejszona 0 18%.

Dodatkowym atutem sg opakowania
produkowane w 50% z plastiku recy-
klingowego. Oleje dostepne sg w pieciu

lepkos$ciach — OW-30, OW-20, OW-16,
OW-12 oraz OW-8. Wszystkie produkty
pozwalaja 0siggnac istotng oszczednose
paliwa. Gwarantujg przy tym doskonaty
zimny rozruch i prace silnika w niskich
temperaturach, niskie zuzycie oleju przy
jednoczesnym zachowaniu czystosci sil-
nika oraz trwatosci oleju i silnika. Sktad
chemiczny pakietu dodatkéw znaczaco
zmniejsza szkodliwe zjawisko LSPI wy-
stepujgce  w nowoczesnych silnikach
spalinowych. Oleje serii NGEN Hybrid sg
kompatybilne z katalizatorami i uktadami
filtracji. Oleje NGEN Hybrid OW-20 oraz
OW-16 sa atestowane zgodnie z APl SP-
RC (Resource Conserving) oraz ILSAC
GF-6A.

Pojazdy o napedzie hybrydowym sg
jednym z rozwigzan zmniejszajacych
emisje spalin. Szacuje sie, ze ten segment
pojazdéw szybko sie rozwinie, zatem
poza olejami silnikowymi opracowali-
$my kolejne produkty. Sa to olej do auto-
matycznych ukfadéw przeniesienia na-
pedu w pojazdach hybrydowych — Motul
DHTe-ATFiptynchtodniczy Motule-AUTO
COOL, opracowane ze szczegblnym
uwzglednieniem najnizszych oporéw ru-
chu, niespotykanie niskiej przewodnosci
elektrycznej oraz zabezpieczeniem przed
korozjg. Niskie przewodnictwo elektrycz-
ne stanowi kluczowy parametr odrdznia-
jacy tradycyjne oleje przektadniowe od
nowego produktu.

W uktadach chtodzenia japon-
skich  producentéw wymagane sa
z kolei specyficzne paremetry przeciw-
korozyjne, ze wzgledu na przewod-
nictwo elektryczne oraz konieczno$¢
chtodzenia baterii 0 wysokim napieciu,
silnikéw elektrycznych oraz inwerte-
ra i ukfadéw sterujgcych. Nowy ptyn
Motul e-AUTO COOL do ukfadéw chto-
dzenia pojazdéw hybrydowych to takze
hybryda, sktadajaca sie z dodatkéw fos-
forowych i kwaséw organicznych, nazy-
wana P-OAT, stworzona w celu zapobie-
gania powstawaniu osadéw kondukcyj-
nych i ochrony powierzchni chtodzonych
elementéw. Podobnie jak producenci
pojazddw i silnikéw, Motul jako produ-
cent olejow silnikowych stawia na coraz
bardziej przyjazne $rodowisku produkty
i metody produkciji. [ |
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