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Odwroét

Czy elektrotransformacja transportu samochodowego zakoriczy sie, podobnie jak sto lat temu,
spektakularng klapg? Tego nie wiem. Przypomne jednak, ze ponad 100 lat temu, na poczatku
XX wieku, zwtaszcza w amerykanskich metropoliach dominowaty samochody elektryczne. Kto
nie wierzy, moze Smiafo zajrze¢ do czelusci Internetu, aby mdc podziwia¢ archiwalne zdjecia
z samochodami elektrycznymi w roli gfdwnej z lat 1900-1910. Rdwniez pierwszym samo-
chodem, ktdry przekroczyt bariere 100 km/h, byt ,elektryk” o wdziecznej nazwie La Jamais
Contente, co oznacza ,Zawsze Niezadowolona”.

Samochody elektryczne zniknety z naszych ulic na dobre w chwili dopracowania silnika
spalinowego, ktdry oferowat znacznie wiecej zalet. O odwrocie od elektromobilnosci zdecy-
dowafta tez | wojna Swiatowa i brak mozliwosci fadowania pojazdow w warunkach pola walki,
z czym notabene mamy do czynienia réwniez i dzisiaj, oraz masowa produkcja samochodow
spalinowych, takich jak Ford T. Dzis sytuacja zaczyna sie powtarzac.

Technologie, ktdre mogtyby w istotnym stopniu zwiekszy¢ funkcjonalnos¢ pojazdéw elek-
trycznych, takie jak np. akumulatory z pdtstatym elektrolitem czy akumulatory pdtorzewodni-
kowe, to wcigz odlegta przysztosc. Stacji tadowania, mimo gigantycznego przyrostu ich liczby,
wcigz jest zbyt mafto, a fadowanie ,elektryka” w domu, nawet z wiasnych paneli fotowoltaicz-
nych, jest zbyt powolne. Co gorsza, w wielu wypadkach po prostu sie nie opfaca. Pojawiaja
sie tez pierwsze problemy z wydajnoscia sieci elektroenergetycznej w godzinach szczytu zwig-
zanych z fadowaniem elektrykéw. 20. stopien zasilania nam jeszcze nie grozi, ale za dwa trzy
lata?... Kto wie.

Wszystkie te czynniki oraz obawy zwigzane z licznymi pozarami pojazddw elektrycznych,
a takze wysoka cena ich zakupu i eksploatacji sprawity, ze coraz wiecej 0SCb sceptycznie
podchodzi do elektromobilnosci. Jednak nie tylko potencjalni klienci rezygnuja z ,elektrykdw”.
Okazuje sie, ze réwniez i sprzedawcy do elektromobilnosci zaczeli podchodzi¢ jak pies do jeza.

Do niedawna samochody elektryczne stanowity margines sprzedazy. Jednak nakrecany
rzgdowymi doptatami popyt sprawit, ze produkcja gwaftownie rosta. Wyprodukowano ich

juz tak duzo, ze podaz zaczeta przewyzsza¢ popyt i niesprzedane auta zalegaja na placach

u dealeréw — zaréwno w Europie, jak i Stanach Zjednoczonych. Rynek po prostu sie ,zatkat”.
Co gorsza, wiele krajow zaczefo wycofywacd sie z doptat do zakupu ,elektryka”.

Jak przewidujg amerykanscy analitycy, za chwile bedziemy mieli do czynienia z gwattow-
nym zatamaniem sie rynku samochoddw elektrycznych. Do tej pory byt on napedzany za-
kupami realizowanymi przez entuzjastow elektromobilnosci i tzw. ,zamoznych” wczesnych
uzytkownikéw. Kazdy z nich ma juz swojego ,elektryka”, a zwykty, duzo bardziej ostrozny
i nastawiony budzetowo nabywca samochodu nie jest sktonny do wydania znaczgco wiekszej
kwoty na samochdd, tym bardziej, ze z jego punktu widzenia technologia elektryczna ma
wiecej funkcjonalnych wad niz zalet.

Producenci aut widzg juz ten trend i rewidujg swoje produkcyjne plany — produkcje ,elek-
trykéw” ograniczyt m.in. Volkswagen. Tylko politycy dalej idg w zaparte. Ciekawe, czy wyborcy
pokazg im w najblizszych wyborach czerwong, elektromobilng kartke?
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